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BAROMETR RYNKOWY

72 M

Wyjatkowy czas

W pierwszym tygodniu nowego roku baro-
metr transportowy wskazal, w poréwnaniu
do ostatnio publikowanych danych z poto-
wy grudnia 2017 r., wzrost udzialow ofert
frachtow o 5%. Stosunek ofert ladunkow do
ofert wolnych przestrzeni tadunkowych wy-
nosi zatem 72:28. Eksport ze spadkami: Ro-
sja (-57%), Niemcy (-45%), Francja (-43%),
Czechy (-35%), Litwa (-33%), Ukraina
(-29%), Holandia (-28%), Belgia (-25%).
Import to z wyjatkiem Litwy (-7%) same
wzrosty: Holandia (+37%), Belgia (+34%),
Niemcy (+31%), Francja (+23%), Ukraina
(+16%), Rosja (+9%), Czechy (+8%).

I wiecej str. 4
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Nowy stary minister

Podczas dokonanej przez premiera
Mateusza Morawieckiego ubieglotygo-
dniowej rekonstrukeji rzadu dotych-
czasowy minister infrastruktury i bu-
downictwa Andrzej Adamczyk zostal
z tej funkcji odwolany, by chwile p6z-
niej objac¢ teke... ministra infrastruktu-
ry. Oznacza to, ze zabrano mu spod
nadzoru dzial budownictwa i prawdo-
podobnie program Mieszkanie plus.
Opodznienia w jego realizacji juz
w ubiegtym roku staly za spekulacjami
o odwotaniu Adamczyka z funkcji mi-
nistra infrastruktury i budownictwa.
Weigz jestem odpowiedzialny za spraw-
ne przeprowadzenie waznych dla Polski
inwestycji kolejowych i drogowych — po-
wiedzial Adamczyk na pierwszej kon-
ferencji prasowej zorganizowanej na
Dworcu Centralnym w zwigzku z pod-
pisaniem umowy na projekt przebudo-
wy linii §rednicowej.

Umowa na projekt
modernizacji linii
mln CEZARY BANASIAK sredmcowej
) Koncéwka ubieglego roku, a takze licy, ale calej Polsce. Jednak podjeto  Dolnym Slagsku ukoriczono 33 km od-

wiecej, obstuzyly w 2017 r. porty lotnicze
w Polsce wedlug niepelnych jeszcze wyli-
czen portalu Flydfree - udalo si¢ zebra¢
rezultaty od 13 sposrod 15 lotnisk. W po-
réwnaniu z ubieglym rokiem oznacza to,
ze polskie porty przyjely o ponad 6 min
pasazeréw wiecej, a wzrost w skali roku
wyniost ok. 17,7%. Najlepiej wypadly por-
ty lotnicze w Warszawie (15,752 mln pasa-
zerow), Krakowie (5,835 mln), Gdansku
(4,6 mln) i Katowicach (3,893 mln).
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poczatek biezacego, przynioslty kilka
zaskakujacych ,nowosci” w temacie
infrastruktury drogowej w naszym
kraju. Bylo kilka cudow, bylo oglo-
szenie planu, bylo kilka zaskoczen.
Ale po kolei.

Najpierw skupmy si¢ na niezwyktym
grudniu, ktdry to obfitowat w ,,cudowne”
wydarzenia. Ot6z otwartych zostalo tuz
przed konicem roku kilka waznych od-
cinkow ekspresowek, w tym takie, ktore
si¢ opdznialy i cho¢by miesigc wezedniej
wecale nie wydawaly si¢ mozliwe do zre-
alizowania w 2017 r. A jednak.

Z dobra nowing. Wszyscy kibicowa-
lismy obwodnicy Marek, ktéra byla od
lat waznym, ale mocno zaniedbanym
(z r6znych powodéw) elementem eks-
presowki S8, majacym wreszcie odetkac
wschodni wyjazd z Warszawy. Horror,
ktory mial miejsce co piatek, i to wcale
nie tylko 13-tego, przyprawial wszyst-
kich jadacych w strone Bialegostoku
o stany lekowe. To byla przez lata naj-
bardziej obcigzona trasa nie tylko w sto-
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wreszcie dzialania i w 2012 r. méwilo
sie, ze obwodnica bedzie gotowa do 2015 r.,
a potem Zze do konca 2016 r. Rozpisany
przetarg ustalil jednak daty na wiosne
2017 r. ale, no ¢0z, z réznych (jak zwy-
kle) powodow nie udalo sig, trzeba byto
termin otwarcia przesung¢ o kilka mie-
siecy. W lecie jednak znéw popchnigto
to na pazdziernik i... znéw nie wyszlo.
Dos¢ powiedzie¢, ze niedlugo przed
koncem roku GDDKiA dementowala
jakoby co$ bylo konkretnie wiadomo:
Trwajq prace odbiorowe. Za wczesnie
jest mowié o terminach. Az tu nagle,
niespodziewanie, jeszcze przed poino-
cg 23 XII (po cichu?) nagle trasa zosta-
ta otwarta. To nic, ze dwa wezly nie sa
gotowe, a catkowity koniec prac prze-
widziano na kolejny rok. Wazne, ze da
sie jechac.

Podobnych, swigtecznych cudow byto
wiecej. Takze od 22 XII kierowcy mogli
pojecha¢ niemal cala obwodnicg Ostro-
dy w ciagu drogi S7, ale podobnie jak
przy obwodnicy Marek ostatecznych
prac wcale nie ukonczono. Te beda kon-
tynuowane przynajmniej do wiosny. Na

NOWOSC!

| Kwartat
2018

cinek (otwarto go takze 22 XII), liczacej
w sumie 50 km ekspreséwki S5 - do
uzytku zostaly oddane odcinki Kros-
nice-Trzebnica i Trzebnica-Widawa.
A na przedostatni dzien roku przyszy-
kowano niespodzianke na Podlasiu
- udostepniono blisko 15 km fragment
trasy S8 Mezenin-Jezewo i dzieki temu
kierowcy mogli wreszcie pojechac pel-
nym niemal 80-kilometrowym odcin-
kiem S8-ki w wojewddztwie.

Plany na 2018 r. Koniec roku to tak-
ze tradycyjny czas na podsumowania,
a takze przedstawienie planow na lata
przyszte. GDDKIiA do roku 2025 za-
ktada wybudowanie 3 tys. 267,7 km
drég krajowych, na laczng kwote
135 mld zI. Wérdéd zalozonego planu
252,2 km to maja by¢ autostrady, 2641 km
ekspresowki, a pozostate niemal
370 km to obwodnice. W samym ze-
sztym roku otwarto 341 km drog,
a w roku biezacym plany obejmujg ok.
468 km nowych tras.

I ciag dalszy na str. 4

10 I PKP Polskie Linie Kolejowe SA
podpisaly umowe za 27,6 mln zl na wy-
konanie dokumentacji projektu moder-
nizacji warszawskiej linii $rednicowej.
W ramach inwestycji zostang wybudo-
wane nowoczesne przystanki Warszawa
Ochota, Warszawa Srodmiescie i War-
szawa Powisle. Zmodernizowana zosta-
nie tez stacja Warszawa Wschodnia,
tory dalekobiezne i podmiejskie oraz
most nad Wista i obiekty na linii od
Warszawy Zachodniej do Warszawy
Wschodniej. W ciagu 26 miesiecy od
podpisania umowy powstanie komplet-
na dokumentacja wraz z decyzjami sro-
dowiskowymi oraz analizami potrzeb-
nymi do ogloszenia przetargu na roboty
budowlane i projekt wykonawczy. Po
6 miesiagcach od podpisania umowy
PLK otrzyma propozycje dotyczace m.
in. przebudowy wspomnianych przy-
stankow oraz stacji Warszawa Centralna
i Warszawa Wschodnia. Do realizacji
zostanie wybrany jeden wariant. Rozpo-
czecie przebudowy realizowanej z wy-
korzystaniem $rodkéw unijnych plano-
wane jest w 2020 1.
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Polozenie to nasz niewatpliwy atut

Z JANUSZEM MICHALKIEM, prezesem Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej,

rozmawia Janusz Mincewicz

Niedawno, po Piotrze Wojaczku, ktory przez
kilka lat kierowat Katowicka Specjalng
Strefa Ekonomiczna, objat Pan stanowisko
prezesa. Jakie gtowne cele i wyzwania
postawit Pan przed soba?

Objecie funkcji nie bedzie oznaczato
rewolucji. To nie lezy w mojej naturze,
tym bardziej, Ze objalem spotke o ugrun-
towanej pozycji oraz zaufaniu. O marce
KSSE $wiadczg przede wszystkim nasi
inwestorzy, dla ktorych jestesmy silni sita
ich inwestycji.

Z drugiej strony jestem $wiadomy, Ze
wchodzimy w okres zmian, ktére natural-
nie ,wymuszg~ zmierzenie si¢ z nowymi
wyzwaniami. Jednym z nich bedzie spro-
stanie zadaniom jakie postawi przed
wszystkimi strefami ekonomicznymi
w Polsce koncepcja dwczesnego wicepre-
miera Mateusza Morawieckiego. Polska
Strefa Inwestycji, bo to mam na mysli,
postawi spotkom zarzadzajacym nowe
zadania. Odejscie od myslenia terytorial-
nego, traktowania instrumentu wsparcia
ograniczonego wylacznie do $cisle okre-
$lonych granic strefy, spowoduje, ze kazda
ze specjalnych stref ekonomicznych, bedzie
musiala wyj$¢ poza dotychczasowe ramy
dziatania. Z tych m.in. powoddow zarzad
KSSE pracuje nad nowsq strategia rozwoju.

Jaka?

Bedziemy rozwijali projekt Silesia Au-
tomotive oraz program studiéw dualnych
na Politechnice Slaskiej i we wspotpracy
z jej wladzami. Réwnoczesnie nowa stra-
tegia bedzie przewidywala wspolprace
z samorzadami lokalnymi i spotkami przy
restrukturyzacji terenéw zdegradowa-
nych. To bedzie jedna z konsekwencji
wyjécia poza obecne granice strefy. Nowe
koncepcje w tym zakresie beda korelo-
waly z programami Ministerstwa Roz-
woju. Na pewno bede namawial na ot-
warcie sie na rynek energetyczny czy
rynek ustug medycznych, nie zapomina-
jac o nowych technologiach w zakresie
materiatéw czy elektromobilnosci.

KSSE swietowata catkiem niedawno rocz-
nice powstania. Jaki jest bilans 20-lecia?

Dotychczasowe efekty funkcjonowania
to ponad 65 tys. miejsc pracy w regionie
i prawie 28 mld zt inwestycji. Za tymi
inwestycjami kryja sie nowoczesne tech-
nologie, innowacyjne rozwigzania, takze

Czy koncepcja
Trojmorza
stworzy

nowe szanse
dla polskich
firm
transportowo-
-logistycznych?

organizacyjne, a tworzone i utrzymywa-
ne miejsca pracy, przeznaczone sa dla
0s0b posiadajacych odpowiednie, czesto
bardzo wysokie kwalifikacje. Dzigki ta-
kim inwestycjom region dynamicznie si¢
rozwija. Oczywiscie mam $wiadomos¢,
ze inwestycje te s3 mozliwe dzieki pracy
wielu osob i instytucji, ale przede wszyst-
kim s3 one wyrazem zaufania jakimi
obdarzaja nas w kolejnych latach nasi
inwestorzy.

Wojewoddztwo sSlaskie nalezy do potentatow
pod wzgledem powierzchni magazynowej
oferowanej w centrach logistycznych, glow-
nie w KSSE. Czy mozna sie spodziewaé
kolejnych inwestycji magazynowych?

Dla nas, a takze dla potencjalnych in-
westorow, znaczenie majg nie tyle duze
hale magazynowe, centra logistyczne, co
raczej powierzchnie produkcyjne, hale
dostepne dla firm matych i srednich. Po-
twierdzeniem tego trendu jest liczba za-
pytan w tym zakresie. Wychodzac naprze-
ciw oczekiwaniom przedsiebiorcow, rea-
lizujemy dwie inwestycje deweloperskie.
Budujemy hale w Bytomiu i rozpoczelismy
I etap budowy hali modutowej w Zorach
pod nazwag KSSENON - Akcelerator Bi-
znesowy. To nasze nowe, innowacyjne
przedsiewziecie, ktore zaklada budowe
kompleksu Iaczacego urbanistycznie ze-
spot niewielkich hal przemystowych o po-
wierzchniach od 260 m* do 390 m? prze-
znaczonych pod kilkuletni wynajem dla
mikro i malych przedsigbiorstw.

KSSENON to 32 hale przemystowe
o tacznej powierzchni 10 tys. m*> w 4
niezaleznych modulach. W ramach I fazy
projektu zbudujemy pierwszy, catkowicie
autonomiczny modut wraz z otoczeniem,
zawierajacy 8 hal przemystowych o po-
wierzchni prawie 2 500 m? oraz 1 000 m?
czesci nieprzemyslowej, zawierajacej cen-
trum kompetencji, coworkigu, bistro oraz
pomieszczenia biurowe dla kilku firm.
Jestem przekonany, ze realizacja tych
przedsiewzie¢ wzbogaci nasza oferte in-
westycyjna dla firm sektora matych i §red-
nich przedsigbiorstw.

Ponad 60% inwestycji w strefie dotyczy
branzy AGD. Jak ksztattuja sie inwestycje
innych branz?

Jeste$my postrzegani jako strefa, w ktd-
rej rozwijaja si¢ glownie projekty z bran-

MACIEJ LIBISZEWSKI,
byly prezes PKP Cargo S.A.

Koncepcja Tréjmorza lub tez inicjatywa
ABC, czyli logistycznego trojkata Adriatyk,
Baltyk, Morze Czarne, ktéry powstaje w Eu-
ropie, to spore wyzwanie dla Polski i polskich
firm transportowo-logistycznych. Nasz kraj,
dzigki swojemu potozeniu w $rodku europej-
skiej sieci korytarzy transportowych TEN-T,
ma szanse stac si¢ centralnym hubem trans-
portowym dla calej Europy. Obecnie poten-
cjal wspolpracy panstw Tréjmorza nie jest
w pelni wykorzystywany, dlatego polska go-
spodarka i firmy, takie jak PKP Cargo, po-
winny na tym zyska¢.

Grupa PKP Cargo, za sprawa spotki AWT,
jest juz obecna na rynku Europy Poludniowej
i samodzielnie §wiadczy tam ustugi transpor-
towe. Spolka jest tez gotowa wyj$¢ naprzeciw
rosngcemu potencjalowi gospodarczemu
tego regionu oraz oczekiwaniom potencjal-
nych partneréw. W tym celu juz w 2015 r.
podpisano umowe o wspolpracy z kolejami
chorwackimi HZ Cargo, obstugujacymi m.in.
przewozy do adriatyckiego portu w Rijece,
a w lipcu 2017 r. memorandum o wspotpracy
z rumunskim przewoznikiem kolejowym
CFR Marfa i Portem Konstanca nad Morzem
Czarnym oraz Portem Gdansk. To dokumen-
ty o niebagatelnym znaczeniu dla rozwoju
idei Tréjmorza, ktore otwieraja nowe mozli-
wosci rozwoju wspolpracy pomiedzy strona-
mi w zakresie ustug logistycznych.

zy motoryzacyjnej. Dzieki temu, zapro-
jektowali$my dzialania dedykowane dla
sektora automotive. Dzi§ mamy bardzo
dobrze dzialajacy klaster motoryzacyjny:
Silesia Automotive & Advanced Manu-
facturing. Jestem przekonany, ze podob-
nie bedzie z innymi branzami, ktorych
w Katowickiej Strefie jest bardzo wiele,
apochodza z Europy, Ameryki czy Azji.

Coraz wiecej mamy tez polskich firm
i co nasz szczegdlnie cieszy, takze z sek-
tora malych i $rednich przedsiebiorstw.
Koncentrujemy sie nie tyle na pozyski-
waniu inwestycji z konkretnych sektorow,
co na wspieraniu przedsiebiorcéw w pro-
jektach, ktore przynosza najwiecej ko-
rzysci dla regionu: nowe miejsca pracy,
przyciaganie nowoczesnych technologii.
W roku ubiegltym pozyskali$my inwesty-
cje, ktore s kolejnymi projektami inwe-
storéow juz dziatajacych w katowickiej
strefie, jak Brembo Poland, Guardian
Czestochowa, Sest — Luve Polska czy
TRW Breaking Systems. To element ko-
twiczenia inwestoréw w regionie, co
w dluzszej perspektywie daje szanse na
jeszcze wieksze ich zaangazowanie w roz-
woj gospodarki.

Z drugiej strony kontynuujemy proces
pozyskiwania inwestycji na przygotowa-
ne przez nas i gmine tereny w Ujezdzie
w opolskiem, ktore sg coraz bardziej
atrakcyjne dla kolejnych inwestoréw,
takich jak BITO Technika Magazynowa,
Gustav Wolf Polska czy Hengst Filitration
Poland. Dla tej lokalizacji, potozonej na
terenie Opolszczyzny, przewiduje dalszy
rozwoj i pozyskanie kolejnych projektow
inwestycyjnych. Jestesmy tez dla matych
i $rednich firm, ktorych ciagle przybywa.
Przyktadem firm, ktore moga dzieki funk-
cjonowaniu na naszych terenach uzyskac
impuls do dalszego rozwoju sa: PMS4i,
Promatek Media czy Ekoprobut.

W skiad strefy mialy wejsé tereny przy
lotnisku w Pyrzowicach, ktére zwieksza
przewozy, nie tylko pasazerskie, ale tak-
ze cargo. Czy uda sie zrealizowa¢ ten po-
mysi?

Mamy takie plany, ale z powodéw for-
malnych musieli$my czasowo te lokali-
zacje wycofac z naszego wniosku o zmia-
ne granic z 2016 r. Dostrzegamy jednak
potencjal tej lokalizacji, szczegdlnie
w kontekscie rozwoju lotniska.

dr JAKUB MAJEWSKI,
prezes Fundacji Pro Kolej

W globalizujacej si¢ gospodarce rosnie znaczenie
powigzan miedzynarodowych. Relacje spoleczne
i gospodarcze intensyfikuja komunikacje i tworza
zapotrzebowanie na wymiane handlows. A to ozna-
cza konkretng prace do wykonania przez transport.
Dlatego koncepcja Tréjmorza to szansa dla trans-
portu, w tym rowniez dla kolei i przedsigbiorstw
dzialajacych w tej branzy. Tym bardziej, ze w przy-
padku kolei granica polsko-stowacka to niemal dzie-
wiczy teren. Bo cztery linie faczace dawniej nasze
kraje bardziej dziela niz tacza. Lokalny szlak z Eup-
kowa wykorzystywany jest przez ruch turystyczny
w wakacyjne weekendy, przejcie graniczne w Mu-
szynie przekraczaja fadunki, ale pasazerowie juz nie.
Linie do Suchej Hory zlikwidowano po wojnie i dzis
jest tu Sciezka rowerowa, a w Zwardoniu mozna dwa
razy dziennie wsia$¢ w lokalny pociag za granice.

Przez dtugi czas Polska i kraje Europy Srodkowo-
-Wschodniej definiowaly swojg role jako obszar po-
miedzy wschodem a zachodem Europy. Liczylismy
na zyski wynikajace z polozenia na przebiegajacych
rownoleznikowo szlakach tranzytowych. Ostatnio
jednak coraz glosniej mowi sie o wykorzystywaniu
korytarzy pélnoc-potudnie. Rosna w site nasze por-
ty i szlaki transportowe, ktére do nich prowadza.
Rozwija si¢ logistyka i infrastruktura na Gérnym
i Dolnym Slasku. Stworzenie, czy tez aktywizacja,
potudnikowych elementéw sieci transportowej
oznacza nowe strumienie fadunkéw, nowe mozli-
wosci rozwojowe, dodatkowa presje na rozwdj nie-
zbednej infrastruktury. I tak jak Via Baltica ma zy-
ska¢ komplementarng Rail Baltice, tak Via Carpatia
potrzebuje nowoczesnej, szybkiej Rail Carpatii, kt6-
ra polgczy potnoc i potudnie naszego regionu.

Chcemy realizowad
nowe inwestycje przy za-
chowaniu troski o bez-
pieczenstwo mieszkan-
cow okolic i poszanowa-
niu $rodowiska natural-
nego. Jestesmy przekona-
ni, ze uda nam sie
kontynuowa¢ realizacje
pomystu by w tak bliskim
sasiedztwie lotniska roz-
wijaé np. produkcje kom-
ponentow dla szeroko
rozumianej branzy elek-
tronicznej. Dzialanie ta-
kie pozwoli réwniez
wzmocnic rozwijajaca sie
baze cargo lotniska.
Obecnie jestesmy tez
w okresie przejsciowym,
w zakresie pozyskiwania
nowych terenéw inwesty-

NASZ ROZMOWCA

Urodzit sie w 1972,

m Ukoriczyt Wydziat Inzynierii Mechanicznej i Robotyk Akademii Gorniczo-Hutnicze),

oraz studia podyplomowe na Politechnice Krakowskiej, a takze MBA w Wyzszej
Szkole Biznesu w Dabrowie Gérniczej. Bedzie bronit prace doktorska na Wydziale
Nauk Spotecznych Uniwersytetu Slaskiego.

Byt kierownikiem Zaktadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Wegierskiej
Gorce, prezesem Beskid Ekosystem, petnomocnikiem ds. realizacji projektu
MAO - Measure Authorising Officer w Zwigzku Miedzygminnym ds. Ekologii
w Zyweu i przewodniczacym zarzadu Zwiazku Migdzygminnego ds. Ekologii
w Zyweu.,

Jest przewodniczacym Rady Stowarzyszenia i Komitetu Zarzadzajacego Klastra
Energii Zywiecka Energia Przysziosci.

Zonaty, troje dzieci.

m Hobby: Dziatalno$¢ spoteczna — jest czionkiem Stowarzyszenia Chrzescijaniskich

Przedsiebiorcéw i Menedzerow ,Nostra Res" z Katowic, a takze cztonkiem Rady
Ekspertéw Wyzszej Szkoty Biznesu w Dabrowie Gomiczej oraz wiceprezesem

cyjnych. Oczekujemy na
zapowiadang nowelizacje
ustawy o specjalnych
strefach ekonomicznych, a w niej na
nowe zasady i prostsze procedury po-
zyskiwania gruntéw inwestycyjnych.

W skiad KSSE wchodza cztery podstrefy:
gliwicka, sosnowiecko-dabrowska, tyska
i jastrzebsko-zorska. Ktora z nich jest
wiodaca w zakresie inwestycji logistycz-
nych i magazynowych?

Wydaje sie, ze najwieksze projekty tego
typu lokuja si¢ w Podstrefie Gliwickiej,
co wynika z réznych wzgledéw. Gtéwnie
z dobrego skomunikowania naszych te-
renéw strefowych oraz dostgpnosci od-
powiednio duzych powierzchni, a takze
z faktu, ze w tamtym rejonie te inwesty-
cje pojawialy sie najwcze$niej.

Inwestycje logistyczne i magazynowe
pojawiaja si¢ rowniez w innych podstre-
tach, sami tez przystepujemy do tworze-
nia infrastruktury i budujemy lub be-
dziemy budowa¢ hale przeznaczone dla
inwestycji produkcyjnych.

Katowicka strefa dziata nie tylko w woje-
wodztwie §laskim, ale rowniez matopolskim
i opolskim, na powierzchni 2614,154 ha,
w 40 gminach, w mocno zurbanizowanym
regionie, z gesta siecia kolei, drég i auto-
strad oraz centralnie potozonym lotniskiem.
Jak wykorzystuje to potozenie?

dr MIROSEAW ANTONOWICZ,
czlonek zarzadu PKP S.A.
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Koncepcja Tréjmorza jest doskonalym przy-
ktadem intensyfikacji wspdlpracy pomiedzy
panstwami europejskimi polozonymi w poblizu
Morza Battyckiego, Morza Czarnego oraz Morza
Adriatyckiego. Kooperacja panistw wchodzacych
w sktad grupy Tréjmorza opiera si¢ na trzech fi-
larach: energetycznym, informatyczno-teleko-
munikacyjnym oraz logistyczno-transporto-
wym. Nowe szlaki komunikacyjne w ramach
tego projektu przyczynig sie do dywersyfikacji
tranzytu towaréw w naszym regionie. Planowane
inwestycje wplyna pozytywnie na dzialalnos¢
firm transportowo-logistycznych w Polsce. Dzie-
ki inicjatywie Tréjmorza powstaje Korytarz
transportowy biegnacy z Pétnocy na Potudnie -
Via Carpatia, ktéry moze stworzy¢ warunki do
zwigkszenia przeplywu fadunkow z Turcji i Azji
Mniejszej. Polaczenie siecig transportowa por-
tow morskich panstw grupy Tréjmorza bedzie
szansg dla firm z sektora transportowo-logistycz-
nego na budowe w jej poblizu infrastruktury lo-
gistycznej w tym centrow logistycznych.

PKP S.A popiera dziatania zwiazane z rozwo-
jem kolejowej infrastruktury logistycznej, dlate-
go przygotowaliémy pakiet nieruchomosci, na
ktérych, w ramach partnerskiej wspolpracy,
moga powstac roznego rodzaju obiekty. Juz mo-
zemy obserwowa¢ pierwsze efekty wspoltdziata-
nia podmiotéw transportowo-logistycznych. Do
pozytywnych dziatan zaliczy¢ mozemy wspol-
prace PKP Cargo i Zarzadu Morskiego Portu
Gdynia z CFR Marfa, rumunskim panstwowym
przewoznikiem towarowym, a zarzadem ru-
muniskiego portu Konstanca.

stowarzyszenia Pro Silesia i rady Fundacji Rodzina w Stuzbie Cztowieka

Potozenie to nasz niewatpliwy atut, ob-
szary strefy sa dobrze skomunikowane,
i zlokalizowane na terenach zurbanizo-
wanych, dzieki czemu mamy tatwy dostep
do pracownikéw. Dostepno$¢ infrastruk-
tury drogowej ma olbrzymie znaczenie
- mozliwos¢ dostaw materiatow do pro-
dukcji i wywozu towaréw w inne rejony
Europy zdecydowanie pomaga nam w roz-
mowach z potencjalnymi inwestorami.
Takze tymi, ktérzy planuja budowe cen-
trow logistycznych. Dla tych firm to bez
watpienia jeden z atutow naszej strefy.

Wedtug rankingu FDI Business Financial
Times, KSSE to najlepsza strefa ekono-
miczna w Europie w latach 2015-2017. To
chyba duzy sukces?

Jeste$my dumni z przyznawanych nam
wyrdznien, zwlaszcza w tak prestizowych
rankingach. Przy ocenie Katowickiej Stre-
fy brano pod uwage miedzy innymi: pro-
jekty w jakich zaufaly nam miedzynaro-
dowe korporacje, analizowano, ktorzy
inwestorzy zdecydowali si¢ rozszerza¢
swoje projekty inwestycyjne na terenie
strefy, czy wreszcie jakie dzialania pro-
wadzimy celem zwiekszenia naszej atrak-
cyjnosci inwestycyjnej. Wyniki rankingu
»Financial Times” to potwierdzenie na-
szej pozycji i potencjatu.

prof. ALEKSANDER StADKOWSKI,
Wydziat Transportu Politechnika Slaska

Koncepcja Trojmorza wydaje sie by¢
bardzo obiecujacym kierunkiem roz-
woju regionalnego systemu transportu
i logistyki oraz odrgbnych firm trans-
portowo-logistycznych. Jedyna rzecza,
o ktorej nalezy pamietac, jest to, ze ten
projekt powinien mie¢ przede wszyst-
kim ukierunkowanie gospodarcze i eko-
nomiczne. Koncepcja Tréjmorza nie
powinna catkowicie zamyka¢ sie na
szczegOlnych projektach, takich jak Via
Carpatia, ale ma by¢ opracowana w taki
sposdb, aby rozwija¢ kompleks trans-
portowy skoordynowany dla calego re-
gionu Tréjmorza. Jednoczesnie nalezy
priorytetowo potraktowaé¢ rozwdj ko-
munikacji kolejowej i s$rédladowej
w regionie, ktéra jest obecnie stabo roz-
winieta.

Nalezy réwniez wzia¢ pod uwage po-
zytywne doswiadczenia zintegrowane-
go rozwoju infrastruktury krajow bat-
tyckich, gdzie linia kolejowa Rail
Baltica jest budowana réwnolegle do
korytarza Via Baltica. Do$wiadczenie
to nalezy wziag¢ pod uwage poprzez
utworzenie trasy kolejowej Rail Carpa-
tia, w ramach ktorej, oprécz transportu
pasazerskiego, nalezy rozwazy¢ rozwdj
transportu towarowego, w tym trans-
portu intermodalnego. Umozliwiloby
to dos¢ szybkie dostarczenie towarow
z portow Adriatyku i Morza Czarnego
do Europy Srodkowej.






