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Rosng kolejowe
przewozy

intermodalne

W 2017 1.
przetransportowano
ponad 1 mln
jednostek
tadunkowych.
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Dobre wyniki
operatora
logistycznego
za 2017 r.

20-procentowy
wzrost sprzedazy
w Polsce.
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Transportowa

Chcemy wlaczyc¢ sie
w budowanie

miedzynarodowego
rynku intermodalu

Planujemy pozyskanie
nowoczesnych lokomo-
tyw elektrycznych.

49
Hossa trwa

W tym tygodniu barometr transportowy
wykazat wzrost udzialu ofert frachtéw do
ofert wolnych przestrzeni tadunkowych.
Zwyika wynosi 2% zatem obecna relacja
to 49:51. W eksporcie spadki dotknely:
Czech (-5%), Holandii i Ukrainy (-1%).
Na plusie sa: Francja (+9%), Rosja (+6%),
Litwa (+5%), Niemcy i Belgia (po +1%).
Import z przewaga wzrostéw: Ukraina
(+25%), Holandia (+7%), Litwa i Czechy
(po +6%), Francja (+2%), Niemcy oraz
Belgia (po +1%). Na minusie jest jedynie
Rosja (-5%).

I wiecej str. 4

LICZBA TYGODNIA

1 ,072 mid z

To kwota, za ktdrg firma Salini Impregilo
S.p.A. ma wykona¢ projekt i wybudowac
droge ekspresowa S7 granica wojewddz-
twa $wigtokrzyskiego-Krakow, na odcin-
ku IIT wezel Widoma (bez wezla) - Kra-
kéw (z wlaczeniem do wezta Igotomska),
o dlugosci ok. 18,3 km. Oferta wloskiej
firmy zwycigzyla w przetargu, w ktérym
startowalo 11 podmiotéw. Spotka z Me-
diolanu ma wykona¢ zadanie w ciagu 34
miesiecy od daty zawarcia umowy, z gwa-
rancja jakosci na 10 lat.

712307759

Porozumienie w sprawie

pracownikow delegowanych

CEZARY BANASIAK

Pracownicy delegowani to goracy temat,
do ktérego wracamy wielokrotnie w cia-
gu ostatnich dwu lat. Tym razem powo-
dem jest wspolne stanowisko Parlamentu
Europejskiego, Komisji Europejskiej
i Rady Unii Europejskiej.

Niestety, tres¢ porozumienia gtéwnych
instytucji unijnych byla do przewidzenia
- nie ma wiekszych szans na odwrét od
radykalnych zmian. I, jak zwykle, jedni
sie cieszg, inni maja powody do obaw.

Uczciwiej i réwniej? Wstepne porozu-
mienie PE, KE i Rady UE ws. reformy pra-
cownikéw delegowanych bierze pod uwage
interesy wszystkich stron — pracownikow
i pracodawcow ze Wschodu i Zachodu UE
- powiedziala na konferencji prasowej,
ktora odbyla sie 1 III w Brukseli, komisarz
ds. zatrudnienia i spraw spotecznych Ma-
rianne Thyssen. — Podstawg proponowa-
nego przez nas uzgodnienia byto od po-
czgtku podejscie ,takie samo wynagrodze-
nie za takg samg prace”. Wierze, iz nasze
propozycje zmian w dyrektywie przystuzy
sie uczciwszemu i lepiej dziatajgcemu ryn-
kowi pracy w calej Europie.

Teraz poszczegolne panstwa cztonkow-
skie w Komitecie Statych Przedstawicieli
maja czas na zapoznanie i rozpatrzenie
porozumienia, a nastepnie zajmie si¢ nim

arlament Europejski.

Lepiej, czyli gorzej. Oczywiscie mozna
przyjaé, iz porozumienie to zaledwie po-
czatek i jeszcze nic nie zostato ,,przykle-
pane”, niemniej trend jest wlasciwie nie-
zmienny. KE caly czas opiera si¢ na zato-
zeniu, ze pracownik ,,w drodze” musi by¢
tak samo traktowany jak ,,miejscowy”, co
oczywiscie dobrze brzmi, ale w praktyce,
a przede wszystkim w kontekscie roznic
mozliwosci finansowych pomiedzy roz-
nymi krajami, oznacza najzwyczajniej
wycofywanie sie przedsigbiorstw repre-
zentujacych biedniejsze kraje z rynkow
bogatszych. Nie trzeba by¢ prorokiem, by
taki scenariusz przewidziec.

Poza zmianami w placach, przedmio-
tem rozmow instytucji unijnych byty
tez ustalenia dotyczace np. czasu w ja-
kim dany pracownik bedzie mogt by¢
w delegacji. Rada UE uwaza, iz okres
ten powinien wynosi¢ rok z mozliwos-
cig przedluzenia o kolejne 6 miesiecy,
co zreszta przyjeto przy sprzeciwie Pol-
ski, Wegier, Litwy i Lotwy. Parlament
Europejski wnosil, by wydtuzy¢ delego-
wanie do 24 miesiecy, z mozliwoécia
dodania czasu potrzebnego np. na do-
konczenie danej pracy. Jeszcze jednym
z probleméw jest czas jaki majg mie¢
wszyscy na wdroZenie nowych przepi-
sOw - propozycja PE wynosila 2 lata,
natomiast Rada UE byla nieco poblaz-
liwsza sugerujac 36 miesiecy, plus ko-

lejnych dwanascie na dostosowanie si¢
przez firmy.

Interesy. Na ostateczne ustalenia oczy-
wiscie jeszcze poczekamy, a na razie brak
w tej sprawie oficjalnego komunikatu
polskiego rzadu i Ministerstwa Infrastruk-
tury (tuz przed oddaniem gazety do dru-
ku, tydzien po ogloszeniu porozumienia).
Z drugiej strony czy rzeczywiscie jest co
komentowac? Nie jest tez tajemnica, ze
ogolnie jeste$my na ,,nie” w wiekszosci
postulatow zgtaszanych przez bogatszych
cztonkéw UE, dostrzegajac iz za fadnymi
hastami idzie zwykly protekcjonizm i che¢
zastagpienia swoimi pracownikami tych
tafiszych (zbyt tanich).

Minister Andrzej Adamczyk rozmawial
2 III (czyli dzien po ogloszeniu porozu-
mienia PE, KE i Rady UE) w Warszawie
z francuskg minister ds. transportu Eli-
sabeth Borne, a gtownym tematem spot-
kania byty wlasnie tematy o pracownikach
delegowanych. Kraje unijne powinny wy-
pracowac zrownowazone przepisy w za-
kresie Pakietu Mobilnosci, ktére gwaran-
towalyby odpowiednig elastycznos¢ stano-
wigcg podstawe efektywnego funkcjono-
wania branzy, i jednoczesnie pozwolity na
zapewnienie godziwych warunkow socjal-
nych dla kierowcow - powiedzial po roz-
mowach minister. Czyli - my swoje, a
Unia swoje.

Fot.. Archiwum PGT

AKTUALNOSCI

Swietokrzyskie
powieksza tabor

Przedstawiciele samorzadu wojewddztwa
$wietokrzyskiego i firmy Newag S.A. podpi-
sali w ubieglym tygodniu umowe dotyczaca
dostawy 2 nowych czteroczlonowych elek-
trycznych zespoléw trakcyjnych. Wartos¢
kontraktu opiewa na kwote 44,4 mln zk. No-
wosadecki producent wygrat przetarg oglo-
szony w grudniu 2017 r. Przypomnijmy, ze
w ubiegtych latach Newag dostarczyt juz dla
tego regionu sze$¢ pojazdow szynowych.
Nowe zestawy beda przekazywane etapowo.
Dostawa pierwszego zostata przewidziana
juz na 25 X tego roku, natomiast drugi ezt
zostanie dostarczony do 25 I1 2019 r. Zakup
taboru zostanie sfinansowany ze $rodkow
Funduszu Kolejowego oraz $rodkow Unii
Europejskiej w ramach Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego Wojewodztwa Swie-
tokrzyskiego na lata 2014 - 2020. Po dostar-
czeniu nowych pojazdéw  Swietokrzyskie
bedzie whascicielem Iacznie 15 nowoczes-
nych pojazdéw z napedem elektrycznym.

Fundusz rozwoju drog
srodladowych

Minister gospodarki morskiej i zeglugi
$rodladowej, Marek Grobarczyk, zapowie-
dzial utworzenie specjalnego funduszu
rozwoju $rodladowych drég wodnych. Be-
dzie on finansowal inwestycje zwiazane
z przywracaniem Zzeglownoéci rzekom.
Chcemy wprowadzi¢ obligacje dlugotermi-
nowe, czyli obligacje inwestycyjne, ktore wy-
generujg pienigdze pod konkretng inwesty-
cje. Bedg one zabezpieczone przez paristwo
- poinformowat minister. Poki co nie prze-
sadzono do kogo kierowane bytyby obliga-
cje, kwestia ta jest obecnie omawiana z Ko-
misja Nadzoru Finansowego, Narodowym
Bankiem Polskim, Ministerstwem Inwe-
stycji i Rozwoju oraz z Gielda Papieréw
Warto$ciowych. Fundusz ma funkcjono-
waé w oparciu o ustawe, ktdrej zalozenia
zostaly przygotowywane w resorcie i roze-
stane do konsultacji. Chcemy jg przyjgc
w pierwszej polowie tego roku — stwierdzit
Grobarczyk. Ministerstwo planuje tez po-
wolanie Morskiego Funduszu Inwestycyj-
nego, skierowanego do armatoréw i Fun-
duszu Portowego, wspierajacego porty
morskie i srodladowe. Resort konczy whas-

nie prace nad stosowng ustawa.
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Chcemy wlaczyc sie
w budowanie

miedzynarodowego rynku

intermodalu

Z GRZEGORZEM BOGACKIM, prezesem zarzadu i dyrektorem zarzadzajacym

spotki CTL Logistics, rozmawia Hubert Hryniewicz

Gratulujemy wyboru na stanowisko
prezesa CTL Logistics. Przed Panem
realizacja nowej strategii biznesowej
Grupy. Jakie beda najwieksze wyz-
wania?

Dzigkuje. Jest to dla mnie oczywiscie
duzym wyrdznieniem, ze inwestorzy
zaufali mi powierzajac kierownictwo
spotki w tak waznym dla firmy czasie.

Grupa CTL Logistics od niespelna
2 lat przechodzi reorganizacje¢ nie-
zbedng do konkurowania na zmienia-
jacym sie rynku. Dokonali$my grun-
townej restrukturyzacji naszych spo-
tek, skupiajac sie gtownie na aktywach
logistycznych, poprawie ich rentow-
nosci. Uruchomili$my program inwe-
stycyjny, w ramach ktérego zamierza-
my unowoczes$ni¢ nasz tabor. W celu
poprawy jakosci zarzadzania Grupa
przenieslismy takze gléwna siedzibe
spotki do Sosnowca, gdzie centralizu-
jemy nasza dzialalnos¢.

Dzieki zmianom, do ktorych nale-
zalo tez powolanie nowych menedze-
réw, zamierzamy zrealizowa¢ nowa
strategie rozwoju.

Jakie s3 jej zalozenia?

Do gléwnych celow strategii nalezy
zwigkszenie mozliwo$ci operacyjnych,
a co za tym idzie poprawa wynikéw
poszczegolnych spotek Grupy, w tym
przede wszystkim tych $wiadczacych
obstuge logistyczng. Poza tym kon-
kurowanie ceng, ale rowniez jakoscia
realizowanych ustug, uelastycznienie
naszych struktur, aby mozna bylo ta-
twiej i szybciej reagowa¢ na zmiany
na rynku TSL oraz rozwoj Grupy na
nowych rynkach i w nowych obsza-
rach.

Czy wraz

z Centralnym
Portem Komu-
nikacyjnym

powinny zostac
wybudowane
Koleje Duzych
Predkosci?

Pozyskaliscie doswiadczonego menedzera
na rynku kolejowym — Andrzeja Pawtow-
skiego, bytego wiceprezesa PKP PLK.
Rozumiem, Ze ta nominacja miata zwiazek
Ze wspomniang nowa strategia Grupy?

Dokladnie tak. Udalo si¢ nam prze-
kona¢ Andrzeja Pawlowskiego, aby
pokierowatl spotkg CTL Péinoc, za-
rzadzajac nasza dzialalno$cia na bocz-
nicach, terminalach i w portach, a tak-
ze, aby objal funkcje doradcy zarzadu
CTL Logistics.

Jako doradca jest on odpowiedzial-
ny za pomoc w budowie nowej stra-
tegii Grupy i jeszcze bardziej optymal-
ne wykorzystanie posiadanych przez
nas zasobow.

Czy wspomniana optymalizacja admini-
stracji Grupy poprzez skupienie calej
organizacji w jednej lokalizacji w Sosnow-
cu przyniosta oczekiwane efekty?

Skupienie w jednej lokalizacji gtow-
nych zasobow organizacyjnych spotki
bylo elementem strategii biznesowej
naszej firmy. Celem byta optymaliza-
cja procesow zarzadczych w Grupie
i to udato si¢ osiagnacé.

W maju 2017 r. przeniesliSmy sie
z Katowic do sosnowieckiego biurowca
przy ul. Dlugiej, gdzie byla zlokalizo-
wana siedziba spotki CTL Maczki-Bor.
Obiekt ten stal sie teraz o$rodkiem
zarzadczo-operacyjnym calej Grupy
CTL. Znajduje si¢ w nim siedziba Za-
rzadu Grupy, dzial handlowy, admini-
stracja, jak rowniez Control Tower
- centrum operacyjne CTL Logistics.

Co konkretnie dato to firmie?
Dzi¢ki podjetej decyzji poprawili-
$my komunikacje miedzy poszczegol-

Dr hab. DARIUSZ TLOCZYNSKI,
prof. Uniwersytetu Gdanskiego,
Katedra Rynku Transportowego

Gléwnym zadaniem systemu rail airport links jest
obstuga pasazerdw transportem kolejowym pomiedzy
portem lotniczym a wybranymi punktami transporto-
wymi aglomeracji, regionu czy kraju. Taki system ko-
munikacji jest najbardziej pozadany przez pasazeréw
podrézujacych na lotnisko - spelnia on oczekiwania w
zakresie bezposredniosci, dostepnosci, niezawodno-
$ci, szybkosci, a przede wszystkim braku kongestii. Na
atrakcyjno$c polaczen kolejowych do portu lotniczego
wplywa takze dostosowanie rozktadu jazdy pociagow
do przylotéw/odlotéw samolotéw na lotnisku.

W Polsce tylko kilka portéw lotniczych ma zapew-
niong obsluge dowozowo-odwozows realizowana
przez transport kolejowy, m.in. Warszawa, Krakow,
Gdanisk, Lublin czy Olsztyn. W wypadku dwdch ostat-
nich lotnisk nasuwa si¢ pytanie o efektywnos¢ takich
potaczen. Czynnikiem wplywajacym na uruchomienie
takiego polaczenia jest liczba pasazeréw obstugiwanych
przez port lotniczy (2 min pasazeréw). Lotniska w Ol-
sztynie i Lublinie obstuguja ponizej 1 mln pasazeréw.

W Europie wszystkie duze porty s3 obstugiwane
przez kolejowy system dowozowo-odwozowy. S3 to
albo polaczenia dedykowane (Heathrow w Londynie,
Manchester, Rzym), albo polaczenia, gdzie port lotni-
czy jest jednym z punktéw na transie pomiedzy stacja
poczatkowy a konicows (Kolonia-Bonn, Amsterdam).

W wypadku duzych portéw lotniczych istnieje
konieczno$¢ posiadania sprawnego systemu dowo-
zowo-odwozowego, opartego na transporcie kolejo-
wym. Jednak kwestig watpliwg jest przedstawiona
przez rzad idea budowy CPK w Polsce wraz z syste-
mem airport links.

nymi obszarami firmy oraz umozliwi-
lismy doskonalenie proceséw zarzad-
czych, aby jeszcze sprawniej i efektyw-
niej odpowiada¢ na potrzeby zmie-
niajgcego si¢ rynku oraz naszych
klientow.

Widzimy wymierne korzys$ci wyni-
kajace z tej decyzji, ktore na pewno
bedg procentowaly w dluzszej per-
spektywie.

Ktory z siedmiu segmentéw dziatalnosci
CTL Logistics jest obecnie najwazniejszy?
Przed ktérym rysujq sie najwieksze per-
spektywy?

Wszystkie segmenty s3 dla nas istot-
ne, poniewaz dzigki nim §wiadczymy
kompleksowe ustugi na rynku trans-
portowo-logistycznym. O koncentra-
¢ji na wybranych segmentach nie
chcialbym mowié, poniewaz wciaz
trwajg prace nad nowa strategia bi-
znesowa Grupy CTL Logistics i do-
piero po jej zdefiniowaniu bedziemy
mogli opowiedzie¢ o konkretnych
planach.

JesteSmy kompleksowym operato-
rem logistycznym, ktérego trzonem
dzialalnos$ci pozostaja przewozy to-
warow koleja. Zamierzamy jednak
takze rozwija¢ ustugi w zakresie za-
rzadzania bocznicami i terminalami
przetadunkowymi, a takze wlaczy¢ sie
aktywnie w budowanie mie¢dzynaro-
dowego rynku transportu intermodal-
nego.

Jak wyglada obecnie sytuacja taborowa
spotki? Jakie inwestycje planujecie?
Domyslam sie, ze pyta Pan o ewen-
tualne problemy z weglarkami, ktorych
doswiadczali niedawno inni przewoz-

Dr JAKUB MAJEWSKI,
prezes Fundacji ProKolej

Koleje Duzych Predkosci powinny po-
wstaé nie réwnolegle, ale wczeéniej niz CPK.
A przedtem powinni$my zakonczy¢ pro-
gram rewitalizacji gtéwnych linii kolejo-
wych. Bo jesli nawet w perspektywie ma sie
wyczerpaé przepustowo$¢ lotniska na Oke-
ciu, to w pozostatych portach nadal pozosta-
ng spore rezerwy. A sie¢ kolejowa nie tylko w
rejonie stolicy, ale réwniez innych aglomera-
cjach, juz dzi$ jest przepelniona.

Kolejowe inwestycje w dworce, terminale
intermodalne czy tabor przynosza efekt w po-
staci wzrostu przewozéw. Ale nie mozna uru-
chomi¢ nowych pociagéw, bo brakuje przepu-
stowosci. Przez brak linii umozliwiajacych
separacje ruchu dalekobieznego, regionalne-
go i towarowego kolej sie zatyka. I problemu
tego nie rozwigze jedna punktowa inwestycja,
lecz efektywna infrastruktura, tworzaca efekt
sieciowy o skali og6lnopolskiej.

W kraju bez wigkszych przeszkéd natural-
nych, zwartym terytorialnie, z r6wnomierna
strukturg osadnicza, odleglo$ciami miedzy
gléwnymi o$rodkami w granicach 300 km i
centralnie polozong stolica, najefektywniej-
szym $rodkiem transportu powinna by¢ ko-
lej. Dzi$ statystyczny Polak podrézuje samo-
lotem raz na rok, a pociggiem 8 razy czesciej.
I gdy prognozujemy podwojenie, czy potro-
jenie tych warto$ci, warto pamietaé, ze w Eu-
ropie przewozy KDP rosng dwukrotnie szyb-
ciej niz rynek lotniczy.
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m Ukoriczyt Akademie Ekonomiczng w Krakowie na dwéch kierunkach: zarzadzanie/rachunkowo$¢ oraz ekonomia/

finanse i bankowosc.

nicy? Nie odczuwamy w sposdb zna-
czacy braku wagonoéw, poniewaz re-
gularnie wykonujemy naprawy taboru
i wcigz optymalizujemy wykorzystanie
posiadanych juz zasobdow.

Mamy natomiast w planach wymia-
ne czedci taboru. Nasz inwestor pod-
jat takze decyzje o znaczacych inwe-
stycjach. Planujemy miedzy innymi
pozyskanie nowoczesnych lokomotyw
elektrycznych i to zarowno na rynku
polskim, jak i niemieckim. Dzi¢ki no-
wym lokomotywom bedziemy mogli
obnizy¢ koszty utrzymania taboru
i poprawi¢ wskazniki jego niezawod-
nosci.

W potowie 2017 r. zadebiutowaliscie z prze-
wozami na Batkany. Czy ten kierunek ma
szanse na dalszy rozwéj?

Od kwietnia do lipca 2017 r. wy-
konywali$my transport 120-metro-
wych szyn dla klienta z Niemiec do
Chorwacji, przecierajac szlak na Bal-
kany. Dzieki dlugim przygotowa-
niom do obstugi tego kierunku, na-
sze pociagi mogly bez przeszkod

Prof. ALEKSANDER SEADKOWSKI,
Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej

Kluczowa kwestig jest pytanie: czy korzystaniem z
Centralnego Portu Komunikacyjnego bedzie zaintere-
sowany pasazer, ktory mieszka w Aglomeracji Slaskiej
lub w Matopolsce i korzysta z lotnisk w Pyrzowicach
lub Balicach? Odpowiedz jest jednoznaczna - jesli
beda odpowiednie rejsy z tych lotnisk, to nie widze ta-
kiej potrzeby. CPK moze konkurowac, jezeli czas po-
przedzajacy lot bedzie poréwnywalny z czasem przy-
gotowania do lotu z powyzszych portéw lotniczych. W
tym celu mozna znalez¢ rozwigzanie ,kolejowe’”.

Przewidywana siec kolei duzych predkosci powinna
zapewnia¢ polaczenie CPK z lokalnymi weztami, np. z
Katowicami, Krakowem, Szczecinem, Wroclawiem,
Gdanskiem itp. Jednocze$nie nalezy zapewni¢ regular-
ne polaczenie pociagami duzych predkosci (warunko-
wo nazwijmy je Aeroekspresem), ktore musza poru-
szac sie pomiedzy hubem lokalnym a CPK bez zadnych
postojow. Glownym zadaniem tego Aeroekspresu po-
winno by¢ wykonywanie wszystkich funkcji poprze-
dzajacych lot, ktére s3 wykonywane na lotniskach. Za-
tem pasazer powinien mie¢ mozliwo$¢ przejs¢ kontrole
biletéw w tym pociagu, nada¢ bagaz, przejs¢ kontrole
bezpieczenistwa, celng oraz graniczng.

Nowoczesne $rodki techniczne pozwalajg zrealizo-
wac to w granicach jednego pociagu, kiedy pasazer
bedzie przechodzi¢ pomiedzy oddzielnymi wagonami.
W rezultacie taki Aeroekspres powinien wjezdzac bez-
posrednio do terminalu lotniczego, a pasazer musi po-
daza¢ bezposrednio do wejscia na poklad samolotu.
Takie podejscie pozwoli znacznie zaoszczedzi¢ czas
przed lotem i dla pasazera nie bedzie istotnych roznic,
czy latac z lokalnego lotniska, czy z CPK. Jednoczesnie
oczywistym jest, Ze cena biletu lotniczego musi zawie-
ra¢ wskazana komunikacje kolejows i by¢ poréwny-
walna do ceny biletu z lokalnego lotniska.

Na tej samej uczelni ukoriczyt Europejskie Studia Menedzerskie

Uzyskat rowniez tytut MBA na Uniwersytecie Ekonomicznym w Poznaniu.

Do Grupy CTL Logistics dotaczyt w 2015 . jako dyrektor ds. strategicznych i rozwoju.

We wrzesniu 2015 1. objat w CTL Logistics stanowisko dyrektora ds. ekonomicznych i gtéwnego ksiegowego.
0d lipca 2016 1. petnit takze obowigzki dyrektora zarzadzajacego spotki CTL Maczki-Bor S.A.

Przed dotaczeniem do grupy CTL Logistics pracowat w Grupie Orlen.

Petnit réwniez funkcje prezesa zarzadu Ekonaft Sp. z 0. 0. i cztonka zarzadu kilku spétek Grupy Orlen.

Byt takze szefem projektu konsolidacji dwéch rafinerii = w Trzebini i Jedliczu.

pokona¢ pét Europy. Kontrakt ten
spowodowal, Ze zdobylismy takze
niezbedne doswiadczenie i nowe re-
ferencje.

Przygladamy si¢ kierunkowi na po-
tudnie Europy, uznajac go za bardzo
atrakcyjny i nie wykluczamy urucho-
mienia kolejnych pociagéw na Batka-
ny w przysztosci.

Czy rok 2017 byt udany dla CTL Logistics?
Powtorzycie dobre wyniki z 2016 r.?

Jest za wczeénie, aby informowaé
o ostatecznych, pelnych wynikach
Grupy CTL Logistics za rok 2017.
Wstepne wskazniki wskazujg jednak,
ze beda one na oczekiwanym pozio-
mie.

W ubieglym roku skupili$émy si¢ na
optymalizacji wewnetrznej, aby mak-
symalnie przygotowac si¢ na ozywie-
nie na rynku przewozoéw, ktore obec-
nie obserwujemy. Rok 2018 bedzie
natomiast prawdziwym testem wpro-
wadzanych przez nas obecnie zmian.
Jestem przekonany, ze zakonczymy go
sukcesem.

Dr ADAM STRUZIK,
marszatek mazowiecki

W kilkuletniej Strategii Rozwoju
Wojewodztwa Mazowieckiego jest
przewidziane polaczenie nowego Cen-
tralnego Portu Lotniczego, ktory za-
wsze byl, w naszej koncepcji, lokalizo-
wany w przestrzeni miedzy Lodzig
a Warszawg, kolejami duzych predko-
$ci (KDP).

Po przyjeciu przez rzad koncepcji
budowy Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego, logiczna i celowa jest wiec
budowa Kolei Duzych Predkosci mie-
dzy Lodzig a Warszawa.

Na wstepie bylby to etap poczatko-
wy z jedynym przystankiem na no-
wym lotnisku. Nastepnie KDP bylyby
rozbudowywane do Wroclawia oraz
Poznania.

Bardzo wazna, w mojej ocenie, byta-
by budowa kolei duzych predkosci
takze na trasie Centralny Port Komu-
nikacyjny - Plock - Wloctawek — To-
run - Gdansk. Obecnie trudno sobie
wyobrazi¢ duze lotnisko bez szybkiego

polaczenia kolejowego.






