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Porty
Trojmiasta ida
po rekordy

W Gdansku realne
przekroczenie

50 mln t
przetadunkéw.
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do$wiadczenie, tak
naprawde jedyne
CO nas ogranicza,

Dotacz
do nas

LS TimoCom.

79% 21%

Ponownie w gore

Po niewielkim spadku wskazania barome-
tru pokazuja ponownie wzrost - tym razem
0 2%. Oznacza to, ze stosunek udziatu ofert
frachtéw do ofert wolnych przestrzeni fa-
dunkowych zatrzymal si¢ na poziomie
79:21. W eksporcie przewaga wzrostow. Na
plusie sa: Francja (+15%), Litwa i Czechy
(+14%), Niemcy (+12%), Holandia (+9%)
oraz Belgia (+7%). Na minusie s3 nato-
miast: Rosja (-12%), a takze Ukraina (-7%).
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Tyle wegla przewiezie dla Grupy Veolia
Polska - w okresie 2019-2021 - PKP Car-
go. Kolejowy przewoznik towarowy zfo-
zyt konkurencyjng oferte w przetargu
ogloszonym przez Grupe. Poza tym spol-
ka zrealizuje takze dodatkowe przewozy
950 tys. t wegla w tym roku, w ramach
obowiazujacej umowy, ktora bedzie
aneksowana. W ubiegtym tygodniu PKP
Cargo zawarlo takze kontrakt z Enea
Elektrownia Polaniec na dostawy w ciagu
19 miesiecy 3,35 mln t czarnego zlota.
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JANUSZ MINCEWICZ

11,5 tys. os6b wzielo udzial w jubileu-
szowym, juz X Europejskim Kongresie
Gospodarczym w Katowicach. Podczas
imprezy odbylo sie 150 sesji tematycz-
nych, na ktorych wystapilo 900 pre-
legentow.

Do wiodacych tematéw kongresu na-
lezata logistyka i transport. W panelach
branzowych TSL dyskutowano m.in.
o transporcie morskim, kolejowym, spoj-
nym systemie transportowo-logistycznym
czy tez najwazniejszych inwestycjach
w sektorze.

Poprawi¢ konkurencyjno$¢ portéw.
W panelu ,,Porty morskie” zastanawiano
sie co nalezy zrobi¢, by polskie porty mor-
skie byly konkurencyjne. Piotr Walczak
podsekretarz stanu w ministerstwie fi-
nanséw i zastepca szefa Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej, jako dobry przyklad
podatl czas odprawy kontenera. Udato
nam sig go skréci¢ z niemal godziny do
18 minut m.in. dzieki wspétpracy Krajowej
Administracji Skarbowej z portami. We-
dtug raportu Banku Swiatowego za 2017 r.,
Polska jest na pierwszym miejscu w zakre-
sie szybkosci i sprawnosci odpraw przepro-
wadzanych z zagranicg — podkreslal.

Obecnie Polska dazy do tego, by Chiny
prowadzily swoj handel wlasnie poprzez
krajowe porty, a nie zachodnie. - Mam
nadzieje, Ze przyciggniemy potencjalnych

e

importerow i eksporterow do naszych por-
tow - zadeklarowal wiceminister. Ale to
nie jedyne dzialania polskich portow.
W porcie Gdynia realizowany jest program
poglebienia basendw portowych do 16 m.
Po zakonczeniu tej inwestycji do portu bedg
mogly zawijaé najwieksze statki, jakie mogg
wplywac na Battyk - méwi Adam Meller,
prezes Morskiego Portu Gdyni.

Graniczne ,waskie gardia”. O kluczo-
wych projektach i inwestycjach dla kolei
rozmawiali: Andrzej Bittel, podsekretarz
stanu z Ministerstwa Infrastruktury;
Marek Chraniuk, prezes PKP Intercity;
Krzysztof Maminski, prezes PKP S.A.;
Jakub Majewski, prezes Fundacji ProKo-
lej, Jerzy Polaczek, byty minister trans-
portu oraz Przemystaw Gorgol, p.o. dy-
rektora Centrum Unijnych Projektow
Transportowych. Dzigki kolejnym inwe-
stycjom wdrozymy nowoczesne systemy
zarzgdzania, tak abysmy mogli wejs¢
w nastegpne lata z kolejg, ktéra bedzie nie
tylko konkurencyjna, ale i bezpieczna
- mowil ten ostatni.

Jestesmy na starcie calej procedury zwig-
zanej ze zdefiniowaniem nowego budzetu
- dodat dyrektor CUPT. Obecnie Komi-
sja Europejska preferuje likwidacje ,wa-
skich gardel” na przejsciach granicznych.
A te na $cianie wschodniej naszego kraju
stanowia szczegdlne wyzwanie inwesty-

cyjne dla polskiej kolei.

O Nowym Jedwabnym Szlaku, portach, intermodalu i CPK

Spdjny system transportowy. W pa-
nelu ,, Transport, infrastruktura, cargo
w Europie i w Polsce” zastanawiano sie,
czy Polska ma juz spojny systemu trans-
portowo-logistycznego. Kazdy system
charakteryzuje sie wewnetrzng siecig po-
wigzan i substytucyjnoscig. Niestety, tych
podstawowych cech nie ma w krajowym
systemie transportowym — mowita Hali-
na Brdulak, profesor w Katedrze Zarza-
dzania Miedzynarodowego Szkoly Glow-
nej Handlowej. Wedlug niej nadal bra-
kuje koncepcji zbudowania spdjnego
systemu dla wszystkich rodzajow trans-
portu.

Innego zdania byt dr Mirostaw Anto-
nowicz, czlonek zarzadu PKP. System
transportowy spetnia juz okreslone wy-
mogi, jak likwidacja ,wgskich gardet”,
modernizacja kolejnych odcinkow drog
i linii kolejowych. Aby skroci¢ czas trans-
portu na catym szlaku, buduje sie lub
planuje budowe terminali i hubow logi-
stycznych, zapewniajgcych interopera-
cyjnosc¢ - podkreslat. Jego zdaniem Pol-
ska nie powinna ogranicza¢ si¢ tylko do
funkcji kraju tranzytowego. Powinnismy
myslec o tym, by by¢ krajem pierwszego
wyboru logistycznego na drodze z Euro-
py do Azji i z Pétnocy na Potudnie, ofe-
rujgc peten pakiet ustug logistycznych
- zalecal.

I ciag dalszy na str. 2
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CPK na terenie
trzech gmin

Podczas spotkania z mieszkancami gmi-
ny Baran6w, ktore odbylo sie 23 V, pel-
nomocnik rzadu ds. Centralnego Portu
Komunikacyjnego Mikotaj Wild ujawnit
obszar o powierzchni 66 km?, ktéry ma
by¢ zarezerwowany pod budowe CPK
(sam port zajmie ok. 30 km?). Teren
obejmuje trzy gminy: Baranéw, Teresin
i Wiskitki. Wskazany obszar ograniczo-
ny jest od pétnocy rzeka Pisig oraz miej-
scowo$cig Szymanow, od potudnia auto-
stradg A2, a od zachodu droga
wojewddzka nr 50. Na tym terenie po
konsultacjach ~ spofecznych  zostang
wskazane dwie, prawdopodobnie cze$-
ciowo zachodzace na siebie, lokalizacje
lotniska, ktére zostang poddane bada-
niom  $rodowiskowym. Nastepnie,
w 2019 ., dojdzie do rezerwacji obszaru
inwestycji oraz zakonczenia negocjacji
z mieszkancami poszczegolnych gmin.
Rok pézniej, po uzyskaniu decyzji §ro-
dowiskowej, zostanie wydana decyzja
lokalizacyjna. Wowczas wszystkie grun-
ty, ktére nie zostang nabyte przez spotke
celowy, stang sie wlasnos$cig Skarbu Pan-
stwa za odszkodowaniem w ciggu 120
dni od ogloszenia.

Mosty dla regionow

Jak poinformowal w ubieglym tygodniu
premier Mateusz Morawiecki, rzad przy-
gotowal program budowy 20 mostow
w 9 wojewddztwach i na 8 rzekach, m.in.
na Wisle, Odrze, Bugu, Pilicy i Warcie.
Powstang one zwlaszcza tam, gdzie sg
dlugie odcinki bez przepraw. Chcemy
tworzy¢ szanse do rozwoju dla mniejszych
osrodkow, dla osrodkéw powiatowych.
A tutaj mosty sq w szczegdlnosci potrzebne
- zaznaczyl premier. Budowa przepraw
w ramach programu Mosty dla regio-
now bedzie dofinansowana - zardwno do
dokumentacji, jaki i samej inwestycji
- w 80%, a minimalny wklad wiasny sa-
morzadéw wyniesie 20-25%. Pierwszym,
jak poinformowal minister inwestycji
i rozwoju Jerzy Kwiecinski, ma by¢ most
na Sanie w okolicach Jarostawia. Szacowa-
ny koszt wszystkich dwudziestu inwesty-
Gji to 2,3 mld zt. Program ma by¢ zrealizo-
wany do 2025 1.
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Informacja dotyczaca przetwarzania i ochrony danych osobowych na gruncie RODO:

0d 25 maja 2018 . na terenie catej Unii Europej-
skiej obowigzuje Rozporzadzenie o Ochronie
Danych Osobowych (RODO), ktorego celem jest
ujednolicenie europejskich standardéw ochrony
i zasad przetwarzania danych osobowych. Ozna-
cza to, ze dane osobowe w kazdym kraju Unii
Europejskiej bedg przetwarzane na takich sa-
mych zasadach.

W zwiazku z wejsciem w zycie RODO ponizej
przedstawiamy najwazniejsze informacje w jaki
sposob chronimy i przetwarzamy Paristwa dane
osobowe.

(petny tekst: www.pgt.pl/informacje_rodo)

I. Dane Kontaktowe

Jako spétka Polskie Wydawnictwo Transportowe
Sp. z 0.0. jeste$my administratorem Parnstwa
danych osobowych. Nasze dane kontaktowe to:
Polskie Wydawnictwo Transportowe Sp. z 0.0., ul.
Krzysztofa Kieslowskiego 3¢/30, 02-962 Warsza-
wa, mail: reklama@pgt.pl, prenumerata@pgt.pl.

II. Celi podstawa przetwarzania danych osobowych
Dane osobowe s przetwarzane w nastepujacych
celach (w zaleznosci od wyrazonej przez Paristwa

zgody):

1) w celu zawarcia i wykonania umowy o prenu-
merate, Umowy o zamieszczenie w naszym maga-
zynie tresci reklamowej oraz w celu $wiadczenia
ustugi drogg elektroniczna polegajacej na wysytce
osobom zainteresowanym newslettera (podstawa
prawna: art. 6 ust. 1 lit b RODO),

2) w celu wykonania cigzacych na nas obowigzkow
tj. rozpatrywania ewentualnych reklamacji, wysta-
wiania faktur oraz dokumentéw ksiegowych (pod-
stawa prawna: art. 6 ust. 1 lit ¢ RODO),

3) w celu prowadzenia marketingu bezposrednie-
go, w tym w postaci informowania o mozliwosci
zamieszczenia reklamy, o czasopismach wydawanych
przez wydawnictwo, mailingu oraz wysytki newslet-
tera (podstawa prawna: art. 6 ust. 1 lit a RODO),

4) w celu realizacji prawnie uzasadnionych inte-

resow takich jak informowanie o mozliwosci zawar-
cia umowy o prenumerate badz jej przedtuzenia,
informowanie o mozliwo$ci zamieszczenia reklamy
w czasopis$mie, oraz do celow ustalenia, dochodze-
nia lub obrony roszczen (podstawa prawna: art. 6
ust. 1 lit. f RODO).
Podanie danych osobowych jest konieczne do za-
warcia i wykonania umowy. Jezeli klient nie poda
danych wymaganych umowg to wowczas nie bedzie
mozliwe zawarcie umowy i zakupienie naszych cza-
sopism badz zamieszczenie reklamy.

111. Odbiorcy danych osobowych

W zwigzku z realizacja zawartej z Paristwem umowy
oraz podczas wykonywania akcji marketingowych
przekazujemy Paristwa dane osobowe nastepujacym
kategoriom odbiorcow:

1) podmiotom i organom uprawnionym z mocy
przepisow prawa,

2) podmiotom obstugujagcym nasze systemy te-
leinformatyczne oraz udostepniajacym nam narze-
dzia teleinformatyczne,

3) podmiotom wspierajagcym $wiadczenie przez
nas ustug drogg elektroniczng zapewniajacym ustu-
gi ptatnicze,

4) podmiotom $wiadczacym nam ustugi doradcze,
pomoc prawng, ksiegowa,

5) podmiotom prowadzacym dziatalno$¢ kurierska
lub pocztowa,

6) podmiotom wspétpracujacym przy organizacji
akeji marketingowych.

IV. Uprawnienia zwiazane z przetwarzaniem danych
osobowych
Osoba, ktérej dane dotycza, moze do nas ztozyé w kaz-
dej chwili wniosek w formie pisemnej badz na adres
mailowy reklama@pagt.pl, prenumerata@pgt.pl o:

1) uzyskanie dostepu do swoich danych oso-
bowych - obejmujace informacje o przetwarza-

PELNY TEKST:
www.pgt.pl/informacje_rodo &3

nych przez nas danych osobowych oraz kopie da-
nych,

2) sprostowanie danych - w przypadku, kiedy
dane zawierajg btedy,

3) usuniecie danych, ktére sg przetwarzane bez-
podstawnie,

4) ograniczenie przetwarzania — obejmujace
wstrzymanie operacji na danych lub nieusuwalnie
danych,

5) przeniesienia danych do innego administrato-

ra albo do Paristwa.
Whniosek mozna wystac w formie pisemnej na adres:
Polskie Wydawnictwo Transportowe Sp. z o.0.
badz na adres mailowy: reklama@pgt.pl, prenume-
rata@pgt.pl. Szczeg6towe informacje na temat spo-
sobu skorzystania z powyzszych uprawnien znajda
Panstwo na stronie internetowej http://www.pgt.pl
badz uzyskaja Paristwo pod adresem mailowym:
reklama@pgt.pl, prenumerata@pgt.pl.

V. Prawo do whiesienia sprzeciwu

Przystuguje Panstwu takze prawo do wniesienia
w dowolnym momencie sprzeciwu wobec przetwa-
rzania danych osobowych na potrzeby marketingu
bezposredniego w zakresie, w jakim przetwarzanie
jest zwigzane z marketingiem bezposrednim. Po
wptlynieciu sprzeciwu przetwarzanie danych w celach

marketingu bezposredniego zostanie przez nas
zatrzymane.

V1. Zgoda

W przypadku przetwarzania przez nas danych
osobowych na podstawie zgody (nie dotyczy to
przetwarzania w celu wykonania umowy) ma-
ja Paristwo prawo do cofnigcia w kazdym mo-
mencie udzielonej zgody. W tym celu prosimy
o kontakt pisemny badz mailowy na adres:
reklama@pgt.pl, prenumerata@pgt.pl.

VII. Okres przechowywania danych osobowych
Powierzone nam dane osobowe beda przecho-
wywane przez czas realizacji zawartej umowy
oraz po zakoriczeniu trwania umowy przez czas
do uptywu przedawnienia wszystkich ewentual-
nych roszczer obydwu stron. W przypadku da-
nych przetwarzanych na podstawie zgody w ce-
lach marketingowych beda one przechowywane
przez czas trwania akcji marketingowych.

VIIl. Skarga do organu nadzoru

W przypadku uznania, ze w czasie przetwarzania
doszto naruszenia Panstwa praw, przystuguje
Panstwu skarga do Prezesa Urzedu Ochrony
Danych Osobowych.
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O Nowym Jedwabnym Szlaku, portach, intermodalu i CPK

Najnowsze rozwigzania
transportowe dla
Aglomeracji Slaskiej

Na XXIII Konferencji Naukowej
»Pojazdy Szynowe 2018, ktdéra odby-
fa si¢ w dniach 22-25 V na Politech-
nice Slaskiej, Alstom zaprezentowal
przelomowe technologie pozwalajace
sprosta¢ potrzebom zaréwno prze-
woznikow, jak i pasazeréw w Aglo-
meracji Slaskiej. Jednym z wielu oma-
wianych przez producenta rozwigzan
byt system metra Axonis.

zobacz: www.pgt.pl/212018-1 &:)

lub zeskanuj
kod

Rozwdj partnerstwa
w Azji

Firma OEX E-Business podpisala
listy intencyjne dotyczace wspolpra-
cy z partnerami biznesowymi z ob-
szaru logistyki dla e-commerce z Sin-
gapuru. Umowy z Pacific Integrated
Logistics Group i UrbanFox Asia
maja ulatwi¢ spotce z Grupy OEX
dalszy rozwdj na rynkach azjaty-
ckich. Chodzi zwlaszcza o uspraw-
nienie przeplywu towaréw na trasie
Nowego Jedwabnego Szlaku, kupo-
wanych za posrednictwem platform
e-commerce.

zobacz: www.pgt.pl/212018-2 S:B

lub zeskanuj
kod

Prof. AIeksandr

Stadkowski,

Wydziat Transportu
Politechnika Slaska

Czy dzieki Nowemu Jedwabnemu Szla-
kowi Polska moze sta¢ sie intermodal-
nym hubem Europy?

Polska ma kluczowe polozenie geo-
graficzne, znajdujac sie na trasach ze
Wschodu na Zachéd, oraz z Poludnia
na Péinoc Europy. Jezeli poczatek
Nowego Jedwabnego Szlaku mozemy
okresli¢ do$¢ precyzyjnie, to dalej
istnieje wiele mozliwosci dalszej do-
stawy towaréw. Moga to by¢ dostawy
towaréw na Balkany przez terytoria
Turcji. Moga by¢ przewozy do Odessy
lub Czarnomorska (byty Illicziwsk),
promem przez Morze Czarne
(TRACECA). Lub mozliwe bardziej
tradycyjne dostawy transportem ko-
lejowym przez terytoria Bialorusi lub
Ukrainy.

Kazdy z tych sposobéw dostaw
ma swoje wady i zalety, ale kazdym
ze wspomnianych szlakéw powinno
przechodzi¢ przez Polske, przynaj-
mniej wiekszo$¢ z nich. I to oznacza,
ze nasz kraj powinien by¢ przygoto-
wany na taki rozwdj sytuacji, wyko-
rzystywacé istniejace zalety, ktérymi
s np. linia szerokotorowa LHS, ist-
niejaca struktura terminali kontene-
rowych itp. itd. Oczywiscie, ze po-
trzeba dodatkowych inwestycji infra-
strukturalnych, ale nalezy sprostac
oczekiwaniom, zeby Polska stata si¢
rzeczywiscie intermodalnym hubem
Europy.

JM

Intermodal odrebng galezig? W pa-
nelu ,Nowy Jedwabny Szlak - dzis i jutro”
zastanawiano si¢ nad rozwojem transport
intermodalnego. Aby kolej mogla przej-
mowac nowe rodzaje tadunkow, odcigza-
jgc drogi, niezbedne jest wsparcie dla prze-
wozow intermodalnych. Dlatego powinny
wzrosngc optaty dla towarowego trans-
portu drogowego. To si¢ optaci, takze par-
stwu. Ponadto trzeba zwigkszy(¢ liczbe
bocznic kolejowych, poprawic ich stan
techniczny oraz dostepnos¢ dla klientow
- przekonywal Czestaw Warsewicz, pre-
zes PKP Cargo.

Przewozy intermodalne rosng najbar-
dziej dynamicznie w strukturze przewo-
z6w koleja. To pochodna globalizacji
gospodarki i popytu jaki tworza porty
morskie i eksport towardw chinskich do
Europy m.in Nowym Jedwabnym Szla-
kiem. Prelegenci zwracali uwage, ze in-
termodal powinien mie¢ inng range w po-
lityce transportowej panstwa. By tak sie
stalo musi by¢ odrebna galezia transpor-
tu 1 mie¢ wlasny departament w mini-
sterstwie infrastruktury oraz wsparcie

Zapowiada sie rok historycznych wyni-
kow w obu portach tréjmiejskich.
W Gdansku wszystkie portowe termi-
nale moga lacznie przekroczy¢ granice
50 mln t przeladunkow, a DCT osiagnac
bariere 2 mln konteneréw. W porcie
gdynskim do pobicia jest 21,2 min t
z roku 2017.

W ciagu pierwszych trzech miesiecy
tego roku gdanski port przetadowat o po-
nad 40% wiecej fadunkow niz w I kwar-
tale roku 2017. Przez wszystkie termina-
le wyekspediowano 12,7 mln t tadunkéw.
Jak poinformowat zarzad portu, 50 mln t
przetadowanych towarow na terminalach
portu w Gdansku jest realng perspekty-
wa na koniec roku.

Powody do zadowolenia ma gleboko-
wodny terminal kontenerowy. Jezeli ko-
lejne miesigce nie przyniosq negatywnych
zaskoczen w gospodarce, 2 min przetado-
wanych kontenerow w tym roku to realna
liczba - powiedziat Adam Zolnowski,
wiceprezes terminalu. Dla poréwnania
wszystkie terminale kontenerowe
w Hamburgu przetadowuja 8 mln kon-
tenerdw.

Wizyta minister Czerwinskiej. Z oka-
zji pierwszej rocznicy dzialalnosci po-
wolanej przez obecny rzad Krajowej Ad-
ministracji Skarbowej (KAS), czyli pola-
czonych stuzb celno-skarbowych, w por-
cie gdanskim goécita niedawno Teresa
Czerwinska, minister finanséw. Jak po-
wiedziala na spotkaniu w DCT: Pomorze
jest strategicznym regionem, z uwagi na
granice morskq kraju oraz lokalizacje
nieustannie rozwijajgcych sie portow.
Dlatego dziatania pomorskiej KAS, w za-
pewnieniu sprawnej obstugi celno-skar-
bowej i bezpieczeristwa granicy kraju, sq
szczegolnie istotne.

finansowe w postaci nizszych stawek do-
stepu do torow. Jedwabny Szlak to dla
Polski i krajowych firm wielka szansa na
rozwdj. Ale podstawowe zadanie, jakie
stoi przed Polskg to inwestycje w infra-
strukture kolejowg i graniczng z koryta-
rzami transportowymi — zwracal uwage
Zbigniew Tracichleb, prezes PKP LHS.

O CPK. Na sesji po$wieconej Central-
nemu Portowi Komunikacyjnemu zwra-

Intermodal powinien
mie¢ inng range

w polityce transportowe;
panstwa

cano uwage, ze jego budowa pozwoli
wlaczy¢ Polske w sie¢ glownych szlakow.
Wtedy Polacy zamiast wybiera¢ zachod-
nie huby lotnicze, beda mogli korzysta¢
z rodzimego. Podkreslano réwniez, ze
realizacja CPK daleko wykracza swoim

znaczeniem poza rynek lotniczy. Przy-
pominano, ze w ramach tej inwestycji
zaklada sie budowe nowego dworca i no-
wej linii kolejowej do tego portu.

Dzi$ z podrézy samolotem Polak korzy-
sta Srednio jeden raz w roku, a kolejg az
sze$¢ razy. To o wiele mniej, niz w krajach
Europy Zachodniej. Projekt CPK ma zatem
charakter synergiczny i ma zachecié Po-
lakow do powszechniejszego korzystania
z transportu lotniczego — zaznaczyt prezes
Warsewicz. Z kolei Mariusz Szpikowski,
dyrektor Lotniska Chopina, méwit iz:
Jednym z celow budowy CPK jest umiesz-
czenie nas na nowej mapie lotniczej. Pla-
nujemy wiec zrealizowac cel, dzigki kté-
remu Polacy lecgc w $wiat bedg wybiera-
li wlasny narodowy centralny port lotniczy.

W ciggu najblizszych 10 lat w Polsce
odprawionych ma by¢ 60 mln pasazeréw
rocznie. Lotniska regionalne mogg obstuzy¢
polowe tego ruchu, ale pod warunkiem, ze
zainwestujg do 2025 ., od 2 do 3 mld z1
w dalszg rozbudowe i unowoczesnienie —
przestrzegal Artur Tomasik, prezes Zwiaz-
ku Regionalnych Portow Lotniczych.

O 6% towaréw wiecej niz przed
rokiem obstuzyly spétki przetadunko-
we w zespole portéw Szczecin-Swino-
ujécie w ciagu pierwszych czterech
miesiecy 2018 r. Dwucyfrowy wynik
na plusie maja: wegiel, tj. w gore 0 41%
oraz inne masowe +15% rdr. Kolejne
wzrosty notuja: drobnica o 7,2%, ruda
0 3% oraz ropa o 0,2% rdr. O polowe,
w poréwnaniu do analogicznego okre-
su 2017 r. spadly przeladunki zboz.
Roéwniez kontenery zanotowaly nie-
znaczne 4% spadku rdr. W sumie
w okresie styczen-kwiecien przelado-
wano w portach Szczecin-Swinoujécie
9039,2 tys. t towaréw. Obecnie ZMPSiS
SA realizuje szes¢ duzych projektow
inwestycyjnych na sume przekraczaja-
c3 1,5 mld z1, a ukierunkowanych na
modernizacje, rozbudowe i rozwdéj in-
frastruktury portowej. Rozwijana jest
takze infrastruktura dostepowa do
portow, jak poglebienie do 12,5 m to-
ru wodnego Swinoujécie-Szczecin, czy
inwestycje w rozwdj szlakow kolejo-
wych, pofaczen drogowych oraz uze-
glownienie Odrzanskiej Drogi Wod-
nej.

MM

Porty Trojmiasta ida po rekordy

W Gdansku realne przekroczenie 50 min t przetadunkow

Terminal DCT Gdansk
EWA GRUNERT

Przez porty wojewddztwa pomorskie-
go przechodzi 60% towarow importowa-
nych do Polski z Chin. Integralng czescig
wspélpracy ekonomicznej i handlowej
jest przy tym ta celno-skarbowa, szcze-
golnie istotna z punktu widzenia zapew-
nienia przeptywu legalnego handlu
i ochrony obywateli - dodala Czerwin-
ska.

Port Gdynia zamierza w tym roku
pobic kolejny rekord w swej dziatalnosci

pod wzgledem wielkosci przetadunku
towarow - zapowiedzial Adam Meller,
prezes Morskiego Portu Gdynia. Prze-
tadunki rosng w szybkim tempie.

Jak podkreslit prezes, po I kwartale
2018 r. odnotowywany jest kilkuprocen-
towy wzrost przetadunkow w stosunku
do roku ubieglego. Meller wyrazil na-
dzieje, ze w kolejnych kwartatach prze-
fadunki beda rosty w szybszym tempie
niz zanotowano w ciggu pierwszych
trzech miesiecy tego roku.

Fot. Krzysztof Koprowski

Prezes stwierdzil tez, ze dla portu bar-
dzo wazne sg prace, ktore prowadza PKP
Polskie Linie Kolejowe zwigzane z prze-
budowujg infrastruktury kolejowej. Ma
to poprawi¢ dostepnos¢ do portu w Gdy-
ni. Dzigki remontom infrastruktury ko-
lejowej poprawi sie tez jako$¢ obstugi
klientow i zwieksza si¢ mozliwosci prze-
fadunkowe.

7 mld zt za 2018 r.2 Meller poinfor-
mowal réwniez, ze w ubiegtym roku
przychody Skarbu Panstwa z tytulu po-
datkow i akcyz odprowadzonych od to-
warow przetadowywanych przez Port
Gdynia zwiekszyly sie do 6,57 mld zl.
Jezeli udatoby sie¢ utrzymac tendencje

W ciggu pierwszych
trzech miesiecy tego
roku gdanski port prze-
tadowat o ponad 40%
wiecej tadunkdw niz

w | kwartale roku 2017

wzrostowg, to mysle, ze mozemy mowié
o0 7 mld zt za rok 2018 - oszacowal.
Obecnie w porcie realizowane sg nie
tylko inwestycje zwigzane z poprawa
dostepnosci kolejowej, ale réwniez trwa
poglebianie kanaléw portowych, moder-
nizacja nabrzezy, budowa obrotnicy oraz
poszerzenie wejscia wewnetrznego.

Zamiast przekopu Mierzei - Droga Czerwona?

Ideologia goruje nad mysleniem ekonomicznym

e o
Kanat liczy¢ bedzie ok. 1300 m dtugosci i ok. 5 m
gtebokosci

EWA GRUNERT

9 maja w TVP Info Marek Grobarczyk,
minister gospodarki morskiej i zeglugi
$rodladowej, potwierdzil ze pod koniec
tego roku rozpocznie si¢ budowa prze-
kopu przez Mierzej¢ Wislang. Prze-
kop, zdaniem ministra, ma przynies¢
rozwdj tamtejszych terenéw i portu
elblaskiego.

Jak zapewnit minister, kanat zostanie
wybudowany z cala pewnoscia, a wkrot-
ce ma by¢ gotowa pelna dokumentacja.
Przygotowujemy ten projekt na tyle mg-
drze i dobrze, ze wszelkie argumenty,
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ktore mowig, ze jest to nieekologiczne
i niezgodne z prawem unijnym sq po pro-
stu niezasadne - podkreslit Grébarczyk.
Dodat réwniez, ze; ,jest juz niemal go-
towy raport oddziatywania na Srodowi-
sko i na koniec tego roku rozpocznie sig
budowa’.

Negatywna opinia. Tymczasem, jesz-
cze w kwietniu 2018 r. Urzgd Marszal-
kowski wojewddztwa pomorskiego wy-
dal negatywng opini¢ o pomysle prze-
kopu Mierzei, ktorg przestal do Urzedu
Morskiego w Gdyni i do wojewody. Za-
pewne dotarla ona i do ministra, ktéry
jednak o niej nie wspomnial. Przypo-
mnijmy, ze planowana inwestycja po-
chlonie 880 mln z1 z kasy panstwowej,
ale liczonych w wartosciach cenowych
sprzed paru lat. Kanat liczy¢ bedzie ok.
1300 m dlugosci i ok. 5 m glebokosci.
Do portu elblaskiego beda mogty wply-
wac statki o zanurzeniu 4 m, przy czym
nadal nie ma informacji o potencjalnych
operatorach. Inwestycja realizowana jest
na mocy specustawy o budowie kanatu
przez Mierzeje.

Negatywna opinia wydana przez Urzad
Marszatkowski nie moze w Zaden sposob
zablokowa¢ ideowej inwestycji PiS i po-
zostanie tylko wyrazeniem obaw przez
wladze wojewddztwa i mieszkancéw tam-
tejszych terenéw, ktorzy sa przeciwni

dewastacji przyrodyiich dobytku. Opinia
UM jest odpowiedzig na wniosek zfozo-
ny przez Urzad Morski w Gdyni ,,O wy-
danie decyzji na zezwolenie realizacji
inwestycji w zakresie infrastruktury do-
stepowej i budowie drogi wodnej faczacej
Zalew Wislany z Zatoka Gdanska”.

Okazuje sie, ze zarzad wojewodztwa
nie posiada wszystkich dokumentéw pro-
jektu budowlanego, brakuje rowniez ana-
lizi raportéw o oddziatywaniu inwestycji
na $rodowisko. Wydana opinia bazuje na
posiadanych materiatach, ktdre nie za-
wierajg informacgji o strategicznych i eko-
nomicznych skutkach budowy drogi wod-
nej oraz o skutkach $rodowiskowych,
poniewaz budowa bedzie przebiegata na
terenach wyjatkowo cennych przyrodni-
czo i objetych prawami przyrody obsza-
réw Natura 2000, nie wspominajac o ko-
lizji z droga wojewddzka 501.

Lepsza komunikacja. Zdaniem po-
mystodawcow przekopu, celem inwesty-
cji bedzie lepsza komunikacja pomiedzy
Portem Elblag a Zatoka Gdanska, chociaz
nie jest dotychczas znany dokument po-
twierdzajacy te zalozenia. Miedzy bajki
nalezy wlozy¢ lokalizacje na tym prze-
budowanym terenie jednostek wojsko-
wych. Wracajac do opinii wydanej przez
UM, to czytamy tam, ze decyzja o budo-
wie przekopu oparta zostala na niewia-

rygodnych przestankach, a negatywne
konsekwencje tej inwestycji beda odczu-
walne w diugiej perspektywie czasowej.

W dokumencie zarzadu wojewodztwa
podkreslono, ze w planie zagospodaro-
wania przestrzennego do roku 2030
zapisana zostala poprawa powiazan
portu Elblag poprzez zmodernizowanie
drog srodladowych, w tym przez Szkar-
pawe i Wiste. Warto przypomnie¢, ze
w 2017 r. obecny rzad podpisal porozu-
mienie AGN, dotyczace gléwnych dréog
$rédladowych o znaczeniu miedzyna-
rodowym, ktore zaklada poglebienie
miedzynarodowej drogi wodnej E-70
do co najmniej IV klasy zeglowno$ci,
czyli do 2,8 m.

Ideologia nad ekonomig. Stanowczo
potwierdzona przez ministra inwestycja
jest przedsiewzieciem czysto ideologicz-
nym, a nie ekonomicznym, co wyraznie
podkreslit prezes PiS podczas swego
pobytu w Elblagu w 2016 r.

Na marginesie dodajmy, ze przekop
Mierzei pochtonie blisko 900 mln z1,
a efekty ekonomiczne mogg okaza¢ sie
zadne. Tyle samo wyni6stby koszt bu-
dowy Drogi Czerwonej, kluczowej in-
westycji dla portu gdynskiego. Pytanie,
ktdra inwestycja ma wieksze znaczenie
dla resortu gospodarki morskiej, pozo-
staje bez odpowiedzi.





