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Pociagi
o napedzie
wodorowym

juZ na torach

Rozpoczela sie era
bezemisyjnego
transportu kolejowego.
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Port

w Hamburgu
podsumowal
I potrocze

Wzrost przewozow
kolejowych, stabsze
kontenery.
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BAROMETR RYNKOWY

EU»EU

L& Timocom.

77% 23%

Jeszcze w gore

W ciagu dwoch ostatnich tygodni barometr
transportowy zanotowal wzrost udzialu
ofert od ustugodawcow 0 4%. Oznacza to, ze
udzial ofert frachtow do ofert wolnych prze-
strzeni fadunkowych wynosi obecnie 77:23.
W eksporcie na plusie sa: Belgia (+12%),
Czechy (+9%), Niemcy (+8%), Holandia
(+7%) oraz Litwa (+2%). Na minusie s3 na-
tomiast: Rosja (-20%), Ukraina (-14%) i
Francja (-1%). W imporcie wylacznie zwyz-
ki: Ukraina (+20%), Litwa (+16%), Holandia
(+13%), Niemcy (+8%), Rosja i Czechy
(+6%), Francja i Belgia (+1%).

I wiecej str. 4
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Na takg kwote podpisal umowe z amerykan-
ska firma inwestycyjng KKR operator logi-
styczny InPost. Juz wezesniej fundusz Advent
International (wlasciciel operatora) i sam In-
Post poinformowaly, ze zainwestuja w 2018 r.
nawet 250 mln zt w infrastrukture paczkoma-
towa oraz rozwdj ustug kurierskich. Do kon-
ca roku firma chce mie¢ 4500 paczkomatow
w Polsce. Obecnie sie¢ urzadzen spofki liczy
3800 maszyn. W okresie styczen-sierpien In-
Post dostarczyl ponad 46 mln przesylek. To
048% wiecej niz w tym samym okresie 2017 r.
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Dwie imprezy targowe niemal w jednym te

Najwieksze i najwazniejsze

rminie

CEZARY BANASIAK

W drugiej polowie wrze$nia co drugiego
roku, odbywaja si¢ w Niemczech naj-
wazniejsze i najwieksze targi branzy
kolejowej InnoTrans w Berlinie oraz
samochodéw uzytkowych IAA w Hano-
werze. Oba wydarzenia to absolutny
pewniak w kalendarzu branzy TSL.

Wszyscy, ktorzy cheg istnie¢ w $wiecie
kolei musieli si¢ pojawi¢ w Berlinie, po-
dobnie jak w Hanowerze kazdy, kto za-
mierza liczy¢ si¢ w transporcie samocho-
dowym. Mndstwo premier, setki innowa-
cyjnych produktow, dziesiatki tysiecy
odwiedzajacych.

InnoTrans w liczbach. W Berlinie od
18 do 21 IX na ponad 200 tys. m* w 41
halach i na ponad 3,5 tys. m toréw eks-
pozycyjnych, zaprezentowalo sie ponad
3 tys. wystawcow z 60 krajow $wiata, w tym
oczywiscie z Polski (m.in. Pesa, Newag,
Medcom czy Track Tec). Haslo targow ,,The
Future of Mobility” wyjasnialo duzo co do
gltownych zalozen imprezy i wiele firm
sprostalo wyzwaniu. Ponad 140 premier,
zarejestrowanych ok. 400 innowacyjnych
rozwigzan, a na drogach i torach ponad
150 pojazdow - to w najwigkszym skrocie
o tym co zostalo pokazane.

Jeszcze bogatsze, bardziej innowacyjne,
bardziej informacyjne. Znowu udato nam
sie wyprzedzi¢ dotychczasowy rekordowy
rok 2016 i osiggngc nowe, lepsze wyniki,

LR (L)
NOWER

przede wszystkim pod wzgledem liczby
wystawcow, prezentowanych pojazdow
i Swiatowych premier — powiedzial
dr Christian Goke, prezes zarzagdu Messe
Berlin. A Matthias Steckmann, dyrektor
dzialu Mobility & Services w Messe Ber-
lin, dodat: InnoTrans juz dawno rozrosty
sie do wiodgcej Swiatowej platformy bran-
zowej — to nie tylko wiodgce targi branzy
kolejowej o zasiegu swiatowym, ale takze
podstawowa platforma dla calego trans-
portu publicznego.

Premiery ,szynowe”, Ogromu premier
oczywiscie nie sposob omowié dokladnie,
ale wspomnijmy m.in. o prezentacji nowe-
go pociagu dla berlinskiej kolejki S-Bahn
od firmy Stadler (ktory przy okazji poka-
zal 6 innych nowosci), o szybkim pociggu
pietrowym Avelia HorizonTM francuskie-
go producenta Alstom, o ,Velaro Novo”
firmy Siemens Mobility, czyli pierwszej na
$wiecie, bardzo ekonomicznej, zrownowa-
zonej i komfortowej koncepcji pojazdu dla
szybkich pociaggéw (mogacych osiggac¢
predkos¢ nawet 360 km/godz.) czy tez
o propozycji od firmy CRRC Corporation
Limited z Chin - nowej lokomotywie ma-
newrowej z napedem hybrydowym Hybrid
AC zaprojektowanej specjalnie dla euro-
pejskiego transportu szynowego.

Wsrod roznorodnoscei oferty moglismy
takze zobaczy¢ m.in. kompletna betoniar-
ni¢ na torach na tylko jednym wagonie,

Rozwijamy
nowoczesna,
autonomiczng

kolej

konsolidowal.
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niemiecka firma Metawell pokazata nowy
system podlogowy ze zintegrowang izola-
cja akustyczna i funkcjq ogrzewania, a np.
Briigger ze Szwajcarii przedstawil inno-
wacje w zakresie czyszczenia tuneli. Polskie
firmy takze mialy sie czym pochwalié:
swojg europejska premiere miat Impuls 2
firmy Newag, Medcom pokazal m.in. fa-
dowarki SiC do autobusow elektrycznych
oraz naped SiC wykorzystany w tramwa-
jach, Track Tec zaprezentowal rozjazd
R500 1:12 zintegrowany z napedem elek-
trohydraulicznym Alstom SmartDrive
(HyDrive), a firma Cegielski chwalila sie
przedzialowym wagonem 2 klasy typu
111A po gruntownej modernizacji.

Transport publiczny i busy. Duzym
zainteresowaniem cieszyla sie takze ze-
wnetrzna wystawa autobusow (Bus
Display), a swoje pojazdy pokazali m.in.
Alstom, Ebusco, LinkKker, Solaris (na tar-
gach pokazal dwa modele - Urbino 12
electric oraz trolejbus Trollino 12), Van
Hool (zaprezentowal swoj autobus na
wodor), Voith i VDL. Gratkg dla zwiedza-
jacych byta mozliwo$¢ przejechania sie
owymi busami wokot gtéwnego placu.

Bedziemy oczywiscie jeszcze wraca¢ do
targow InnoTrans, bo krétka relacja na
impreze tej rangi to zdecydowanie za malo.

I ciag dalszy na str. 2

Sadze, ze rynek
polski bedzie sie

Fot.: Cezary Banasiak
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Lokomotywa z autonomig
dla PKP Cargo

Podczas targow InnoTrans w Berlinie
PKP Cargo S.A. podpisalo z Pesg Byd-
goszcz S.A. i Instytutem Pojazdéw Szyno-
wych ,TABOR” w Poznaniu umowe doty-
czaca budowy dwusystemowej lokomo-
tywy autonomicznej. Przewiduje ona, ze
PKP Cargo i Pesa opracuja zatozenia tech-
niczne i konfiguracje projektowanej loko-
motywy, ktére zostana zweryfikowane
przez naukowcéw z IPS ,TABOR”. Dru-
gim etapem beda prace projektowe
i badawcze, a nastgpnie Pesa przystapi
do budowy dwusystemowej, elektryczno-
-spalinowe;j autonomicznej lokomotywy.
Pierwszy pojazd bedzie testowany przez
PKP Cargo, dzigki czemu w warunkach
normalnej pracy torowej bedzie mozna
sprawdzi¢ funkcjonowanie lokomotywy
oraz wprowadzi¢ korekty i udoskonalenia
w jej konstrukeji. Projekt autonomicznej
lokomotywy, ktérego podstawg jest plat-
forma pojazdéw z rodziny Gama, otrzy-
mal pozytywng ocen¢ i rekomendacje
dofinansowania w ramach programu In-
notabor ogloszonego przez NCBR. Pojazd
ma trafi¢ do eksploatacji za cztery lata.

Kontrakt na nowy
odcinek Zakopianki

W ubieglym tygodniu podpisano umowe
na realizacje kolejnego odcinka popular-
nej Zakopianki. Chodzi o budowe dwu-
jezdniowej drogi pomiedzy Rdzawka
i Nowym Targiem, ktéra wykona Przed-
sigbiorstwo Ustug Technicznych ,,Inter-
cor” Sp. z 0.0. z Zawiercia. Koszt inwesty-
¢ji wyniesie ponad 880,1 mln zk. W jej
ramach powstanie dwujezdniowa droga
Kklasy GP, o dlugoéci 16,136 km, szeroko-
$ci jezdni 2x3,5 m z czterema weztami
drogowymi: Obidowa, Klikuszowa, Nowy
Targ Zachdd, Nowy Targ Poludnie oraz
22 obiektami inzynierskimi. Wybudowa-
ne zostang drogi obstugujace tereny przy-
legte do inwestycji, infrastruktura dla pie-
szych i rowerzystow, kanalizacja i odwod-
nienie, urzadzenia ochrony $rodowiska
oraz przebudowana infrastruktura tech-
niczna. Na faze projektowania wraz
z uzyskaniem decyzji ZRID przewiduje
si¢ 23 miesigce, a na realizacje robét
26 miesiecy. Rozpoczecie robot przewidy-
wane jest na sierpien 2020 r., a zakoncze-
nie w pazdzierniku 2023 r.
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NASZ WYWIAD

Rozwijamy nowoczesna,
autonomiczna kolej

Z KRZYSZTOFEM CELINSKIM, dyrektorem Siemens Mobility Sp. z 0.0.,

rozmawia Mikotaj Marszycki

Dwa miesigce temu powstata w Polsce,
wyodrebniona ze struktur Siemensa, nowa
spotka Siemens Mobility. Jak ta zmiana
wplynie na rynek?

Nowa spotka dziala w zasadzie w tych
samych obszarach, co wczesniej. To cztery
glowne dziedziny. Po pierwsze, to produk-
cja i sprzedaz roznego rodzaju pojazdow
szynowych - od metra, po lokomotywy,
wagony, tramwaje. Jest cze$¢ zwigzana
zautomatyka kolejowa - zarowno ta przy-
torowsg, czyli systemami sterowania, ale
takze cze$¢ zwigzana z serwisem.

Silnie dziatamy takze w obszarze inteli-
gentnych systemow transportowych (ITS).
Mamy systemy sterowania ruchem w pie-
ciu duzych miastach w Polsce - w Warsza-
wie, Krakowie, Poznaniu, Rzeszowie i Bia-
tymstoku. Startujemy w kolejnych prze-
targach na takie systemy. To rynek, ktory
w najblizszych latach bedzie sie mocno
rozwijal.

Czy bedziecie dalej rozwijaé wspotprace
z polskimi firmami i podwykonawcami,
jak chocby z nowosadeckim Newagiem?

Codziennie z duzym sukcesem rozwi-
jamy wspolprace z kilkoma tysigcami pol-
skich firm. W¢réd nich jest oczywiscie
NEWAG, z ktorymi produkowali$my
wspolnie pociaggi metra Inspiro dla War-
szawy. Teraz wspolpracujemy razem przy
produkeji metra dla Sofii. Mysle, ze naszym
kolejnym wspdlnym produktem moglyby
by¢ wagony dla PKP Intercity.

Przeciwstawienie sie chiriskiej konkurencji
(CRRC) byto jedynym powodem planowa-
nej fuzji Siemensa i Alstomu?

Na polaczenie trzeba patrze¢ w diugiej
perspektywie. Wiele os6b na polskim ryn-
ku jeszcze nie widzi zagrozenia duzej eks-
pansji firm z Chin. Konkurencja z ich
strony na razie nie wydaje si¢ grozna, ale
jesli popatrzy si¢ na liczbe oséb i pienigdze,
ktdre oni kieruja na rozwoj, to w dtuzszej
perspektywie okaze sie, ze bedziemy od
nich uczy¢ sie budowac pociagi. A przeciez
do tej pory transport szynowy byl dome-
na Europy.

Czy budowa
Centralnego
Portu
Komunikacyj-
nego bedzie

okazja do
stworzenia
NOWOCZeSNe;]
sieci kolejowej
w Polsce?

Gra toczy sie w duzej mierze o kraje,
ktére nie majg ani fabryk, ani wiedzy na
temat produkeji taboru. Jest coraz wigcej
aglomeracji, metropolii, w ktérych zyje
kilkana$cie milionéw mieszkancow, a tam
nie da si¢ zy¢ np. bez szybkiej kolei pod-
ziemnej. Jesli w tych krajach nie da sie
wyprodukowa¢ pociagéw, to te technolo-
gie muszg kupic. Jest ryzyko wypierania
europejskich firm m.in. przez chinskie
koncerny.

Czy podobne konsolidacje producentow
sa mozliwe takze na polskim rynku?

Moze tak by¢. Pesa, ktora wyrosta z za-
ktadu naprawczego na sporego producen-
ta taboru, w pewnym momencie miafa
problemy z realizacjg zaméwien i zbyt duza
liczba produktow. Zeby wyprodukowaé
dobry i niezawodny pojazd potrzeba wie-
loletniego do$wiadczenia, ktdre procentu-
je na przyszlo$¢. Namawiamy naszych
kooperantéw, by zakupy taboru powierza¢
razem z wieloletnim utrzymaniem.

Sadze, ze rynek polski bedzie sie kon-
solidowal, by polaczy¢ sily przy konkret-
nych projektach i wzmacnia¢ potencjal
rOZWOjOWY.

Jak Pan sadzi, w jakim kierunku bedzie
sie rozwijal krajowy rynek lokomotyw
i pojazdéw szynowych w perspektywie
najblizszych 10 lat? Jaki rodzaj taboru
jesti bedzie najbardziej potrzebny naszym
przewoznikom?

Kierunki innowacyjnosci w taborze ko-
lejowym w duzym stopniu zaleze¢ beda
od zmian zachodzacych w konkurujacych
z kolejnictwem gateziach transportu. Prze-
widywane masowe pojawienie si¢ autono-
micznych samochodéw elektrycznych,
zmiana przyzwyczajen spotecznych zwig-
zanych z podrézowaniem (sukces Ubera),
a nawet wykonywaniem pracy poza sie-
dzibg zakladu pracy beda mialy istotny
wplyw na konstrukgje i wyposazenie po-
jazdéw szynowych w przysztosci. Pojazdy
beda musialy by¢ tansze w projektowaniu
i produkgji, bardziej niezawodne i jedno-
czesnie tanisze w utrzymaniu.

DR MIROSLAW ANTONOWICZ,
cztonek Zarzadu PKP S.A.

Centralny Port Komunikacyjny jest
projektem, ktéry w znaczacy sposob po-
prawi komunikacje - nie tylko na linii
Polska - zagranica, ale przede wszystkim
w obrebie samego kraju. To ogromne
przedsiewziecie, ktére wymaga réwniez
sporego zaangazowania kolei.

Jako Grupa PKP jeste$my gotowi, aby
w pelni wlaczy¢ sie w ten projekt. Zosta-
liSmy zaangazowani w prace Komitetu
Sterujacego w zespole zadaniowym, ktd-
ry zajmie si¢ wlasnie kwestiami kolejo-
wymi w ramach CPK.

Przypomne tylko, ze w ramach obec-
nych zalozen, dostep kolejowy do portu
ma zosta¢ zapewniony z kazdego regionu
Polski, a czas podrozy nie powinien by¢
dtuzszy niz 2,5 godziny.

To pokazuje, jak ogromne wyzwanie
przed nami stoi. Wyzwanie zwigzane nie
tylko z modernizacja juz istniejacych li-
nii kolejowych, ale réwniez z budowa zu-
pelnie nowych tras. I my jako kolej jeste-
$my gotowi to wyzwanie podjac.

O duzej roli kolei w przypadku tej ol-
brzymiej inwestycji §wiadczy takze fakt,
ze komponent kolejowy CPK zastapil po-
niekad program Luxtorpeda 2.0, ktory
obejmowatl szereg inicjatyw ukierunko-
wanych na modernizacje¢ i rozwdj pol-
skiej kolei.

Postepowaé bedzie dalsza unifikacja
i zakres modulowosci w ramach poszcze-
golnych klas pojazdow: lokomotywy, elek-
tryczne zespoly trakcyjne itd. Jednoczesnie
producenci pojazdéw beda oferowali au-
tomatyczne i zdalne monitorowanie
wszystkich kluczowych podzespolow i ele-
mentéw tych pojazdéw, co pozwoli na
znaczne wydluzenie przebiegéw i ograni-
czenie kosztéw utrzymania, zwigkszajac
jednoczesnie bezpieczenstwo ich eksplo-
atacji.

0d jakiegos juz czasu trwa w Polsce wdra-
zanie sytemu ERTMS/ETCS. Co jeszcze
powinnismy zrobi¢, zeby nasza kolej stata
sie bardziej innowacyjna?

Program ERTMS/ETCS jest niewatpli-
wie droga ku innowacyjnosci na polskiej
kolei. Wdrazajac go wprowadzamy naj-
nowsze technologie cyfrowe do kolejnictwa
przy okazji zwiekszamy miedzynarodowa
konkurencyjnos¢ polskich firm, ktére
uczestniczag w produkgji, zabudowie, te-
stowaniu i oczywiscie w przysztosci w wie-
loletnim utrzymaniu. Cyfryzacja, a tak
nalezy traktowa¢ ERTMS/ETCS, stwarza
réwniez nowe mozliwosci dla mlodego
pokolenia w tworzeniu atrakcyjnych miejsc
pracy w kolejnictwie.

Do rozwoju kolejnictwa przyczynic sie
moga liczne dziedziny nauki i techniki.
Innowacje wprowadzane w inZynierii l3-
dowej, geodezji, geotechnice, materialo-
znawstwie, energetyce, elektronice i infor-
matyce cz¢sto maja istotny wptyw na sto-
pien nowoczesnosci, ale tez i konkuren-
cyjnosci kolei na rynku transportowym.
Najbardziej istotne, moim zdaniem, to
innowacje w zakresie obstugi klientow
kolei (systemy informacyjne, systemy
sprzedazowe, w tym wspolny bilet) oraz
rewolucja cyfrowa na rynku utrzymania
pojazdow i urzadzen.

Czy mozliwe jest zastosowanie pojazdow
autonomicznych na kolei w Polsce
w najblizszych latach?

Byly takie przymiarki m.in. w przypad-
ku warszawskiego Metra, by postawi¢ na

PROF. ALEKSANDER StADKOWSKI,
kierownik Katedry Logistyki i Technologii
Lotniczych Politechniki Slaskiej

Z Planu modernizacji kolei do 2023 r.,
Ministerstwa Infrastruktury, wynika, ze do
tego roku pociagi ekspresowe w Polsce
beda jezdzi¢ o 22 % szybciej, ze $rednia
predkoscig 110 km/godz. Centralny Port
Komunikacyjny (CPK) powinien by¢ fak-
torem stymulujacym rozwoj sieci kolejowe;j
w Polsce.

Chodzi o to, by pomyst budowy Srodko-
woeuropejskiego habu lotniczego przewi-
dywal, ze beda z niego korzysta¢ pasazero-
wie, nie tylko z centralnych wojewodztw,
ale z calej Polski, cho¢ istnieje tendencja
stalego rozwoju lokalnych portéw lotni-
czych. Dotyczy to lotnisk w Krakowie, Ka-
towicach, Gdansku i Wroctawiu. I dlatego,
zeby mieszkancy tych regionéw rezygno-
wali ze swoich regionalnych lotnisk, musi
by¢ mozliwo$¢ korzystania z szybkich po-
taczen kolejowych do CPK, jako alternaty-
wa polaczen do lotnisk regionalnych. A to
oznacza, ze do i z CPK beda wykonywane
rejsy dalekiego zasiegu, co nie jest mozliwe
dla regionalnych lotnisk.

Zaznaczam, ze oplacalnos¢ CPK, przy
ogromnych kosztach inwestycyjnych, jest
mozliwa wylacznie przy masowosci potoku
pasazerskiego. I to jest moment kluczowy
dla rozwoju kolei w Polsce.

Politycy, ktérzy decyduja o budowie CPK,
muszg zdawa¢ sobie sprawe, ze bez rozwoju
sieci kolejowej z predkosciami powyzej 160
km/godz., dzigki ktérym pasazer z calej
Polski, bedzie mogl szybko dojecha¢ do
CPK, jego budowa nie ma sensu.

NASZ ROZMOWCA

m Wiek: 68 lat.
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m Wyksztatcenie wyzsze, absolwent Politechniki Warszawskie]

m Przebieg kariery zawodowej: Instytut Kolejnictwa; Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej — dyrektor
Departamentu Kolejnictwa (1992-1998); PKP S.A. - prezes zarzadu (1999-2002); Metro Warszawskie — prezes
zarzadu (2002-2005); PKP PLK S.A. - prezes zarzadu (2006-2008); PKP Intercity — prezes zarzadu (2008-2010);
Halcrow Group - dyrektor oddziatu w Polsce (2010-2015); od 2015 1. w Siemens Sp. z 0.0.

® Hobby: historia starozytna, kosmologia, turystyka piesza i rowerowa.

® Rodzina: Zona, syn.

systemy autonomiczne obecne w wielu
krajach, ale wcigz jeszcze w glowach pa-
sazerow tkwi bariera strachu, zwigzana
zjazda bez maszynisty. Stad coraz czeéciej
maszynisci pelnia funkcje stewardow w po-
jazdach kolejowych i jedynie nadzoruja
prace systemow.

Obecnie w naszej firmie trwaja prace
m.in. nad autonomicznym tramwajem.
Tydzien temu, podczas targéw InnoTrans
2018 w Berlinie, Siemens Mobility jako
pierwsza firma na $wiecie przeprowadzita
testy autonomicznego tramwaju na otwar-
tej przestrzeni w ruchu ulicznym. To ko-
lejny krok do tego, zeby coraz wigcej po-
jazdow kolejowych mogtlo jezdzi¢ samo-
dzielnie, takze w Polsce.

Co Pan sadzi o Kolei Duzych Predkosci
w Polsce? 0d wielu lat zadawane jest
pytanie, czy nalezy ja budowaé? Jesli tak,
to gdzie i z jaka realng predkoscia mogtyby
jezdzié pociagi?

Bariera jest predkos¢ 200 km/godz. Osia-
ganie predkosci 250 km/godz. wymaga juz
innych, bardziej zaawansowanych, a co za
tym idzie drozszych technologii. Szybka
kolej ma uzasadnienie przy wiekszych
odleglosciach miedzy duzymi miastami.
W Japonii trzy najwieksze aglomeracje
dzieli tysiac kilometréw i tamtejsza kolej

DR JAKUB MAJEWSKI,
prezes Fundacji Pro Kolej

i

Stworzenie CPK to bardzo ambitna kon-
cepcja. Ma zintegrowa¢ rézne $rodki trans-
portu w tym réwniez i kolej. Skala i budzet
tego przedsiewzigcia nie sg jednak wciaz do-
precyzowane i zapewne jeszcze poczekamy
na koncowe rozstrzygniecia i przejécie od
pomystu czy generalnej koncepcji do etapu
projektowania czy realizacji. Tymczasem
tworzenie nowoczesnej sieci kolejowej juz
dzis jest na etapie realizacji. Moze nie w ta-
kim stopniu, w jak bysmy sobie tego zyczyli,
ale od ponad dekady realizowane s3 duze
projekty obejmujace modernizacje wybra-
nych linii kolejowych i dworcéw. Pojawiaja
sie tez pojedyncze przypadki budowy no-
wych odcinkéw uzupelniajacych sie¢. Projekt
CPK moze ten proces przyspieszy¢. Ale jesli
by si¢ okazalo, ze pozostanie tylko w fazie
planéw nie mozemy zatrzymac rozwoju ko-
lei. Tak jak nie czekamy na to z modernizacja
sieci drogowe;j.

Polska potrzebuje nowoczesnej sieci kole-
jowej, bo obecna jest niekompletna i w znacz-
nej mierze uksztalttowana jeszcze w okresie
zabordw. I co gorsza zamiast jg rozwijac wiele
odcinkow zlikwidowano i zamieniono np. na
$ciezki rowerowe. Tymczasem wg analiz or-
ganizacji pro-kolejowych do uzupelnienia
luk w systemie brakuje ok 1,5 tys. km nowych
linii. Docelowo liczba ta wymaga podwoje-
nia. Zeby mozna bylo w sensowny sposéb
dostac si¢ koleja z Gorzowa Wlkp. do Szcze-
cina, z Lodzi do Opola, z Lublina do Kielc,
Rzeszowa czy Bialegostoku albo z Bialego-
stoku do Olsztyna.

osiaga predko$c¢ az 300 km/godz. We Fran-
cji postawiono na szybka kolej, bo tam sa
duze odlegloéci miedzy Paryzem a mia-
stami na potudniu kraju.

By¢ moze u nas tez powinno si¢ pomy-
$le¢ o szybkiej kolei na trasie Tréjmiasto-
Warszawa-Krakéw i Katowice. By¢ moze
Kolej Duzych Predkosci miataby tez eko-
nomiczne uzasadnienie na trasie Warsza-
wa-L6dz i dalej do Wroctawia i Poznania.

Jedli méwimy o budowie Centralnego
Portu Komunikacyjnego, to tez potrzebu-
jemy tam szybkich pofaczen kolejowych.

Wiasnie, jak Pan ocenia plany budowy
nowych linii kolejowych do Centralnego
Portu Komunikacyjnego?

Kiedy w latach 80. powstawal pierwszy
odcinek autostrady A4, to mato kto wierzyl,
ze osiagniemy taka sie¢ szybkich drog jak
teraz. Przez lata caly wysitek poszedt w roz-
budowe tras. Po 1989 r. chcieliémy mie¢
wiecej swobody i niezaleznosci, wiec sa-
mochod wpisywal sie w pragnienia oby-
wateli.

My przechodzimy droge, ktora jakis czas
temu pokonata zachodnia Europa. Kiedy
okazalo si¢, Ze mimo rozbudowy drég one
i tak sie korkuja, to postawiono tam na
transport publiczny. Powstanie CPK wpi-
suje sie w te idee.

DR MICHAL BEIM,
Instytut Sobieskiego

Zalozenia Centralnego Portu Komu-
nikacyjnego sa bardzo wazne dla roz-
woju polskiej kolei to zaréwno
w aspekcie przestrzennym: nowe linie
kolejowe, reaktywacja wielu nieczyn-
nych linii, oraz organizacyjnym: nowy
zarzadca infrastruktury kolejowej, nie-
zalezny od Grupy PKP, jak i technicz-
nym tj. np. stworzenie ram prawnych
dla tramwaju dwusystemowego.

Waznym jest tez urealnienie zalozen
kolei duzych predko$ci poprzez ogra-
niczenie predkosci do 200-250 km/godz.,
bowiem z ta predkoscia moga si¢ poru-
sza¢ sklady wagonowe i Pendolino,
przy jednoczesnym zwiekszeniu dlu-
gosci sieci, w stosunku do dawnych
planéw linii ,,Y” i planowanej predko-
$ci 350 km/godz. Jedyna rzecza, kto-
ra moze niepokoié, to jest ryzyko
umocnienia pozycji gospodarczej sto-
licy kosztem innych miast Polski, po-
przez znaczace poszerzenie strefy do-
jazdow.

Mozna temu jednak zapobiec, roz-
wijajac polaczenia wewnatrz regiondw,
réwnoczesnie do inwestycji kolejo-
wych Centralnego Portu Komunika-
cyjnego.

Jednej rzeczy, ktérej brakuje, to bu-
dowy szerokotorowej linii z Bialorusi
do centrum logistycznego planowane-
go przy CPK, bowiem ,Drugi LHS”
znaczaco wzmocnitby pozycje Polski
na Jedwabnym Szlaku.





