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59% 41%

Frachty coraz mocniejsze

Druga polowa kwietnia wskazuje sto-
sunek ofert od zleceniodawcéw do wol-
nych przestrzeni fadunkowych na po-
ziomie 59:41. Taki wynik oznacza 2%
wzrost ofert frachtow w pordwnaniu
do ostatnio publikowanych danych
wedlug  barometru  transportowego
TIMOCOM. W eksporcie spadki odno-
towano w wypadku Ukrainy (-18%),
Litwy (-11%), Czech (-2%) oraz Holan-
dii (-1%). Na plusie tym razem jest
Francja (+9%), Niemcy (+6%), Belgia
(+2%) i Rosja (+1%). Spory regres w im-
porcie zaliczyta Litwa (-37%), Ukraina
(-23%) oraz Francja (-14%).

I wiecej str. 4

LICZBA TYGODNIA

Tyle samorzadow ztozylo wnioski o dofi-
nansowanie przygotowania dokumenta-
cji projektowej potrzebnej do budowy
przepraw w ramach programu Mosty dla
Regionéw. Najwiecej zgloszen (22) wply-
nelo z Malopolski. Samorzady zabiegaly
o ponad 86 mln zt dofinansowania, nato-
miast szacowany koszt budowy przepraw,
dla ktorych zlozono wnioski, przekracza
4 mld zl. Na realizacj¢ programu rzad
przeznaczyt ok. 2,3 mld zt.
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CEZARY BANASIAK

Jak funkcjonuje transport publiczny
w mniejszych osrodkach, a jak w duzych
miastach? Jakie sa realizowane nowe
pomysly usprawniajace system? Czy
rozwigzania dobre w jednym miejscu
sprawdzaja si¢ w innych? Jak z polityka
transportowa radza sobie samorzady?
Na m.in. te pytania stara si¢ odpowie-
dzie¢ najnowszy raport Obserwatorium
Polityki Miejskiej IRMiR ,,Transport
i moblino$¢ miejska”.

O tym, ze wydajna komunikacja pub-
liczna jest podstawg dobrego zycia w mia-
stach zapewne nikogo nie trzeba prze-
konywa¢. Jednak w wiekszo$ci miejsc
walka o owg jako$¢ polega zaledwie na
do$¢ doraznej dzialalnosci, a wizja z jed-
nego osrodka nie do konca sprawdza sie
w innych. Nie ma jednej, zlotej recepty,
a posiadanie wlasnego samochodu jest
ciagle zbyt czesto najlepszym lub wtas-
ciwie jedynym rozwigzaniem, by moc sie
w miare szybko i sprawnie przemieszczac.

Podczas gdy jeszcze kilkanascie lat
temu gléwna tendencja byl naptyw lud-
nosci do miast z obszarow okotomiej-
skich, a takze znaczne zwigkszanie si¢

mobilnosci miejskiej

zalnym trendem jest proces odwrotny -
mieszkancy chetnie wyprowadzajg sie
z gléwnych dzielnic na obrzeza aglome-
racji lub wrecz poza ich granice. Dodat-
kowo w ostatnich latach, wraz z rozwo-
jem gospodarczym i polepszajaca si¢
sytuacja finansowg mieszkancow, po-
wigkszyto si¢ spektrum ich potrzeb i ak-
tywnosci. Nie jezdzi si¢ dzisiaj juz tylko
z pracy do domu i z powrotem, a czasem
w weekend do kina.

Wszystko to oczywiscie pietrzy wyzwa-
nia przed transportem publicznym. W in-
teresie zarowno miasta, jak i jego miesz-
kancow jest ciagle usprawnianie trybikow
tej wielkiej machiny, chociaz przychodzi
to z duzg trudnoscia. Wigkszos¢ duzych
i $rednich miast posiada systemy transpor-
tu publicznego, jednak na 0got nie rozwig-
zujg one lokalnych probleméw komunika-
cyjnych — czytamy w raporcie IRMiR.
- Tylko w jednej trzeciej miast o charakte-
rze lokalnym funkcjonuje transport pub-
liczny. W czesci osrodkow komunikacja
zbiorowa na terenie miasta ma przede
wszystkim funkcje socjalne, a oferta ukie-
runkowana jest na osoby starsze oraz mio-
dziez i dzieci (dojazdy do szkol).

Do optymizmu ciagle jes

zcze daleko

S
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problemow, a raczej wywieszaniem bia-
fej flagi w konfrontacji z samochodami.
To z kolei naraza mieszkancow, szcze-
g6lnie w duzych miastach, na rosnace
zanieczyszczenie powietrza, staly, ucigz-
liwy hatas, a takze pogorszenie bezpie-
czenistwa na drogach. Od 2015 r. niemal
co roku na polskich drogach przybywa ok.
1,5 min samochodéw rocznie - czytamy
dalej w raporcie. - Wzrastajgca popular-
nos¢ samochodow, a takze problemy fi-
nansowe zachecily wiele osrodkéw do
ograniczenia roli transportu zbiorowego.
W efekcie w mniejszych miastach nieraz
catkowicie likwidowano te forme komu-
nikacji. W innych przypadkach docho-
dzito do skracania niektérych tras lub
zmniejszania czestotliwosci kursow.

Co powoduje taka dzialalno$¢? Cho-
ciaz o samochod dzisiaj fatwiej niz przed
laty, nadal przeciez wiekszo$¢ go nie
posiada. W wielu wypadkach mozna
wrecz mowic o wykluczeniu komunika-
cyjnym czesci 0sob, ktore z roznych wzgle-
dow nie mogg sobie pozwoli¢ na podroze
wlasnym samochodem. Wzrost ruchu na
tych obszarach spowodowat réwniez
zmniejszenie bezpieczeristwa pieszych
i rowerzystow — podkreélaja autorzy
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Via Carpatia w sieci
bazowej TEN-T?

Podczas konferencji ,,Korzysci dla regio-
néw wynikajace z wdrozenia trasy Via
Carpatia’, ktora odbyta si¢ 17 IV w Lan-
cucie, podpisana zostata deklaracja, doty-
czaca wzmocnienia wspotpracy w zakre-
sie transportu w Europie Srodkowej
i Potudniowej. Przewiduje one kontynua-
cje rozwoju trasy Via Carpatia oraz przy-
stapienia do tej inicjatywy nowych czton-
kéw. Uczestniczacy w konferencji mi-
nistrowie ds. transportu Rzeczypospolitej
Polskiej, Republiki Bulgarii, Republiki Li-
tewskiej, Rumunii, Republiki Stowackiej,
Wegier, wspierani przez ministrow ds.
transportu Republiki Biatorusi, Bosni
i Hercegowiny, Republiki Turcji i Ukrai-
ny, a takze Republiki Czeskiej zwrdcili sie
takze do Komisji Europejskiej z wnio-
skiem o wlgczenie tego korytarza drogo-
wego do sieci bazowej TEN-T. W Progra-
mie Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 zabezpieczono fundusze na
calos¢ realizacji polskiego odcinka trasy.

W maju pierwszy
tor miedzy
Krakowem a Podtezem

W maju zakoriczy sie budowa pierwszego
toru na linii kolejowej E30 pomiedzy Kra-
kowem a Podlezem, a w podkrakowskich
Wegrzcach Wielkich i Kotowie udostep-
nione zostang dla podrdznych nowe pero-
ny. Obecnie na calym podkrakowskim
odcinku projektu prowadzone sg roboty
wykonczeniowe. Po przeprowadzeniu od-
bioréw nowym torem pojada pociagi,
a wykonawca przystapi do kolejnego eta-
pu prac. Docelowo pomiedzy stacja
w Podlezu a Krakowem pociagi beda kur-
sowaé po dwdch zmodernizowanych to-
rach z predkoscig — pasazerskie 160 km/
godz., a towarowe 120 km/godz. Linia E30
jest fragmentem paneuropejskiego kory-
tarza transportowego, ktory faczy Ukraine
z Polska i Europg Zachodnig. W poprzed-
nich latach zmodernizowano ja na odcin-
ku od Podleza do Rzeszowa. Obecnie
trwaja prace pomiedzy Podlezem a Ja-
worznem Szczakowg. W ramach krakow-
skiej czedci inwestycji modernizowana
jest linia $rednicowa biegnaca przez cen-
trum Krakowa. PLK przewiduja, ze glow-
ne prace budowlane zakonczg sie w 2020 r.,
a cala inwestycja w potowie 2021 r.

gestoéci zaludnienia w centrach, tak Wlasny samochéd. Tego typu podej- a0 dal tr.5 MM
12307599 ostatnio zdecydowanie wida¢, iz zauwa- ~ $cie nie jest jednak rozwigzywaniem I Clag dalszy na str.
4
your partner

&
®

— eta

SZYBKOSC
INFORMACJI

ynamiczna informacja
o czasie dostarczenia
przesylki, zmieniajgca sie
w zaleZnosci
od bietace] sytuac)i

Sledz przesytke
w czasie rzeczywistym!

TRANSPARENTNOSC

procesu logistycznego

zaufanie do informacji

Transparentnosc
- Moge mied

w systemie!

WYGODNE
PLANOWANIE

Mozliwosé planowania
pracy w zaletnosci
od realnego czasu

dostawy = zwiekszenie

szybkosci operacyjne]

¢ Raben

@
. “_Eh ol

in logistics

j1i|.|r'|""

etafairway.com




RYNEK LOTNICZY
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| dokoriczenie ze str. 2
Blisko 46 mln pasazerdw

Prof. Aleksander Stadkowski,

Wydziat Transportu
Politechniki Slaskiej

Jest Pan absolwentem Dniepropietrowskiego
Uniwersytetu Paristwowego na Ukrainie, wiec zna
Pan tej kraj i §ledzi jego losy. Ostatnio ukraiiskie
lotnictwo bije niespotykane w Europie rekordy.
Skad te sukcesy?

Sukcesy te zwiazane sa z obecng polityczng
pozycja Ukrainy. Otwartos¢ dzisiejszej Ukra-
iny, ktora zniosta wizy dla obywateli UE oraz
jej prozachodni kurs spowodowat rowniez
otwieranie granic Unii dla obywateli Ukrainy.
A co za tym idzie - wzajemne zapotrzebowa-
nie z jednej strony w krajach UE na kwalifi-
kowang sil¢ robocza ze Wschodu, z drugiej
strony propozycja takiej sity ze strony Ukra-
incow, gdzie obecna sytuacja ekonomiczna
w gospodarce nie jest dobra. Istnieje rowniez
duzy strumien studentow, ktorzy cheg otrzy-
mac wyksztalcenie w krajach UE oraz znacz-
nie zwigkszony dwustronny ruch turystyczny.
Wiszystko to powoduje powiekszenie zapo-
trzebowania ustug na przewozy pasazeréw dla
wszystkich rodzajow transportu, tj. samocho-
dowego, kolejowego oraz lotniczego.

W szczegolnosci warto poswieci¢ kilka stow
na temat tego ostatniego. Niestety, po zmianach
ustrojowych w Ukrainie w latach 90. na ryn-
ku przewozéw lotniczych nastapila blokada,
zwigzana z monopolizacjq tego rodzaju trans-
portu oraz odpowiedniej infrastruktury. Mate
i $rednie ukrainskie firmy lotnicze upadly,
przewozy regionalne i zagraniczne skoncen-
trowaly sie w rekach monopolisty - firmy
Miedzynarodowe Linie Lotnicze Ukrainy
(UIA - Ukraine International Airlines). To
samo dotyczylo réwniez wiekszosci lotnisk,
naktdre nie mogli wej$¢ europejscy tani prze-
woznicy. Tylko zdecydowane dzialania ukra-
inskiego rzadu w ostatnich latach pozwolity
na zmiane tej sytuacji.

Rozwija sie cho¢by lotnisko w Dnieprze
(dawniej Dniepropietrowsk). Jest to trzecie co
do wielko$ci miasto na Ukrainie. Tamtejsze
lotnisko obstuguje caty przemystowy region
(podobny do Gérnego Slaska), do ktérego
nalezg réwniez Zaporoze i Krzywy Rog. Nie-
stety, prawo wlasno$ciowe lotniska w Dnieprze
nalezy do firmy Galtera Investment Group,
ktora jest kontrolowana przez ukraifisko-izra-
elskiego przedsiebiorce Thora Kolomoyskyia
Privat Group. Panstwo zdecydowalo wykupic¢
te wlasnos¢, ale proces ten utknal w bataliach
sadowych. Teraz proponuje si¢ 2 alternatywne
rozwigzania: budowe dodatkowego pasa star-
towego oraz nowego terminalu lotniczego obok
starego lotniska lub budowe calkowicie nowe-
go lotniska migdzynarodowego pomiedzy
Dnieprem i Zaporozem. Analogiczna sytuacja
istniataiw wypadku innych lotnisk, ale z bar-
dzo duzym trudem udalo sie ten problem
rozwiktaé. Teraz na Ukrainie funkcjonuje
20 lotnisk.

Ktdre lotniska, oprdcz kijowskiego, lideruja
w przewozach?

Wedlug oficjalnej statystyki, wiekszos¢
przewozéw pasazerskich (98%) oraz towaro-
wych (99%) skoncentrowano na lotniskach
Kijowa (Boryspil oraz Zuliany), Lwowa, Char-
kowa, Odessy, Zaporoza oraz Dniepru. Wszyst-
kie wymienione lotniska w 2018 r. znacznie
zwiekszyly liczbe pasazeréw. Wérdd nich li-
derami s3 lotnisko Kijéw (Zuliany) - wzrost
51,9% oraz Lwow - przyrost 47,9%.

Sukcesy te udalo si¢ osiagna¢ dzigki do-
puszczeniu do lotéw tanich przewoznikéw.
Liderem wsrdd nich wedtug liczby kierunkow
jest WizzAir. Na Ukraine latajg rowniez inni
tani przewoznicy: Ryanair, Sky Up, Ernest
Airlines, Pegasus Airlines. Zwiekszeniu liczby
kierunkow oraz przewozow pasazerskich to-
warzyszy pozytywna sytuacja zwigzana z roz-
budowg ukrainiskich portéw lotniczych.
W 2012 r. np. przebudowano pas startowy na
lotnisku we Lwowie oraz oddano do eksploa-
tacji wspolczesny terminal. Najwiekszym lot-
niskiem na Ukrainie jest Kijow (Boryspil). Sa
tutaj 4 terminale pasazerskie oraz jeden towa-
rowy. Ostatnio, po przebudowie w marcu 2019r.,
oddano do eksploatacji terminal F. Najwiek-
szym wsrdd tych terminali oraz w catej Ukra-
inie jest terminal D.

Czy podobnie dobrze na Ukrainie rozwijaja sie
lotnicze cargo?

Sprawe przewozéw towarowych ukrain-
skimi liniami lotniczymi warto przedstawi¢
w szerszym kontekscie. W ZSRR liderem
w projektowaniu i budowie towarowych stat-
kow powietrznych bylto Biuro Konstruktorskie
»Antonéw”. W nim zaprojektowano An-124
»Rustan” oraz najwiekszy samolot §wiata An-
225 ,Mrija”. Utworzony na bazie tej firmy
Koncern Panstwowy ,Antonov Airlines” jest
liderem na rynku ukrainskich przewozéw
towarowych. Biuro Konstruktorskie ,,Anto-
néw” nadal projektuje nowoczesne maszyny
transportowe. Nowe samoloty transportowe
to An-132 oraz An-178. Moge stwierdzi¢, ze
nie zwazajac na doé¢ trudna sytuacje politycz-
ng, w ktorej teraz znajduje si¢ Ukraina oraz
skomplikowang sytuacje ekonomiczng, pew-
ne jej branze nadal si¢ rozwijaja sie, jak choc-
by lotnictwo, i moga by¢ ,,motorem napedo-
wym” dla calej gospodarki.

M

Czartery. W 2018 r. liczba pasazerow
podrézujacych w ramach przewozéw czar-
terowych z/do polskich portéw lotniczych
wzrosta 0 34%, czyli o prawie 1,4 mln os6b.
Najbardziej popularnymi kierunkami byly
Grecja, a nastepnie Turcja i Hiszpania.
Wsrod portéw lotniczych najwigkszy
wzrost pasazeréw w ruchu czarterowym
odnotowalo lotnisko Katowice-Pyrzowi-
cezwynikiem +525 tys. 0s6b i +36% w po-
réwnaniu z 2017 r. Znaczny wzrost pod
wzgledem liczby pasazeréw odnotowat
réwniez port Poznan-Lawica z 318 tys.
pasazerow, co dla tego portu oznacza
wzrost 0 66 proc. Trzeci w kolejnosci byt
portlotniczy Wroctaw-Strachowice z wy-
nikiem +202 tys. pasazerdéw i 73 proc.

wzrostu. Niewielki spadek w przewozach
czarterowych odnotowal jedynie Port
Lotniczy Lublin.

Wsrdd przewoznikow najwiecej pasa-
zerow w 2018 r. przewiozt Enter Air, a na-
stepnie Small Planet Airlines i Travel Ser-
vice. Najwigkszym wzrostem moze jednak
pochwali¢ si¢ Ryanair Sun, ktory przewiozt
w tym okresie 591 tys. podréznych. Pod
wzgledem dynamiki wzrostu liczby pasa-
zer6w drugi byt Onur Air (+259 tys. 0sob),
a nastepnie Enter Air (+223 tys. 0sob).

Przewozy regularne osiagnely w ubie-
glym roku wzrost w wysokosci 12%, czy-
li o ponad 4,3 mln pasazerow wiecej, niz
w 2017 r. Najbardziej popularnymi kie-

Wrocilo polaczenie ze
do Kopenhagi

Wykonuje je SAS

Samolot SAS na lotnisku w Goleniowie

WOJCIECH SOBECKI

Po 10 latach przerwy 1 IV ponownie
uruchomiono polaczenie lotnicze miedzy
Szczecinem i Kopenhaga. Pierwszy samo-
lotlinii SAS przylecial nalotnisko w pod-
szczecinskim Goleniowie ze stolicy Danii
kilkanascie minut po godz. 9.00.

Powraca polgczenie lotnicze ze Szcze-
cina do Kopenhagi. Kiedys juz prébowa-
lismy je uruchomic, ale nie do kotica sie
to udato. Wierze, ze tym razem to wy-
zwanie zakonczy sig sukcesem — powie-
dzial prezydent Szczecina Piotr Krzystek.

10 lat temu nie udalo si¢ ze wzgledu
na niewielkie zainteresowanie pasazerow
i zwigzane z tym wysokie koszty pono-
szone przez przewoznika. Teraz ma by¢
inaczej, samoloty SAS obstugujace linie
moga liczy¢ na spore oblozenie, co z pew-

Jeszcze w tym polroczu na lotnisku
w stolicy Bialorusi zostanie oddany do
uzytku nowy pas startowy zastepujac
obecny, ktorego czas eksploatacji
dobiegl konca i wymaga remontu. Wta-
dze lotniska licza, ze przyciagnie on
nowych przewoznikow, a szczegélnie
tanie linie lotnicze.

Aleksiej Awramenko, minister trans-
portu i komunikacji Biatorusi, twierdzi,
ze uruchomienie drugiego pasa starto-
wego na lotnisku w Minsku pozwoli
podwoi¢ ruch pasazerski. W planach jest
roéwniez nawigzanie wspdtpracy z nisko-
kosztowymi liniami.

Docelowo 10 mln pasazeréw. Lotni-
sko zdecydowalo sie na budowe drugie-
g0 pasa startowego, poniewaz pierwszy
potrzebuje juz naprawy. Poza tym moze
on obstugiwac tylko kilka typow samo-
lotéw. Uruchomienie nowego pasa star-
towego pozwoli lotnisku nie tylko wy-
remontowacl pierwszy, ale tez przyjac
samoloty wyzszej klasy. Inwestycja sta-
nowi impuls rozwoju krajowego lotniska
w Minsku. Jego gtownym celem jest staé
sig znaczgcym osrodkiem miedzynaro-
dowym, obstugujgcym zdecydowanie
wigkszg liczbe pasazerow i tadunkéw
- zapowiada minister Awramenko.

W ciagu ostatnich czterech lat ruch
pasazerski na lotnisku wzrdst prawie
3 razy i obecnie obstuguje ono ponad
4 mln pasazeréw, porownywalnie tyle
co lotnisko w Pyrzowicach. Zblizamy sie
do obstuzenia pieciu milionéw pasazeréw
w tym roku. Taka dynamika pozwala
wierzy¢, ze powinnismy dgzyé do dzie-
sieciu miliondw pasazerdéw rocznie - pro-
gnozuje minister.

Rozmowy z tanimi liniami. Minski
port jest pierwszym miedzynarodowym

noscig pozytywnie wplynie na oplacal-
nos¢ przedsiewziecia.

Piec razy w tygodniu. Samoloty SAS
beda lata¢ na tej trasie pigc¢ razy w tygo-
dniu. Lot z Goleniowa do Kopenhagi
potrwa 60 min. Polgczenie bedg obstu-
giwaly 70-miejscowe turbo$miglowe
samoloty typu ATR 72-600.

Dla polsko-dunskiej wspétpracy to
Swietny dzien. Przez Baltyk dzieli nas
zaledwie 90 km do wyspy Bornholm.
Lgczy nas wspotpraca w Unii Europej-
skiej, jestesmy razem w NATO, a nasze
kontakty dyplomatyczne trwajg od 100
lat. To polgczenie lotnicze jest szczegdlnie
cenne dla dobrze rozwijajgcych sig relacji
biznesowych. Ta czes¢ Polski jest dla na-
szych firm niezwykle wazna - méwil na

Fot. Wojciech Sobecki

runkami byty Wielka Brytania, Niemcy
i Wlochy, przy czym najwicksze wzrosty
pod wzgledem liczby przewiezionych
pasazerow zaobserwowano w wypadku
Ukrainy (+541 tys. pasazerow i 72%),
a nastepnie Niemiec (odpowiednio 450
tys. i 11%) i Izraela (+319 tys. i 65%). Do
najwigkszych spadkow doszlo zas w przy-
padku Irlandii, po wycofaniu si¢ prze-
woznika Aer Lingus z lotdw do Dublina.
Najwigksze wzrosty ilo§ciowe w 2018 r.
odnotowato Lotnisko Chopina w Warsza-
wie (ponad 1,8 mln pasazeréw i 13%),
a nastepnie port Krakéw-Balice (odpo-
wiednio 926 tys. i 16%) oraz Katowice-
-Pyrzowice (423 tys. i 17). Spadki odnoto-
waly jedynie porty w Radomiu i Lodzi.

Szczecina

lotnisku w Goleniowie ambasador Danii
w Polsce Ole Egberg Mikkelsen.

Latwiej dla biznesu. Nowe polacze-
nie to takze duza wygoda dla Polakéw
pracujacych w dunskiej stolicy i jej oko-
licach, ale takze $wietna wiadomos¢
dla §wiata biznesu - ulatwi Dunczykom
procesy inwestycyjne i zarzadzanie
przedsiebiorstwami zlokalizowanymi
w regionie zachodniopomorskim. War-
to pamietac, ze na Pomorzu Zachodnim
Dunczycy zainwestowali w ostatnich
latach ponad miliard ztotych.

By¢ moze wkrotce ze Szczecina bedzie
mozna polecie¢ takze do Legolandu. Na
taka mozliwos¢ zwrocit uwage w swoim
wystapieniu amb. Mikkelsen. Mamy
wspélnie do zrobienia jeszcze jedng rzecz.
To polgczenie do Billund, gdzie potozony
jest Legoland, ale to nie jedyny powéd.
Zachodnia Dania to miejsce, gdzie znaj-
duje si¢ wiele fabryk i siedzib firm wspot-
pracujgcych z przedsigbiorstwami z Pol-
ski — powiedzial dunski ambasador.

Coraz wigksze zainteresowanie. SAS
jest piatym przewoznikiem latajg-
cym z i do Goleniowa. Port Lotniczy
Szczecin-Goleniéw w 2018 r. obstuzyl
598 tys. pasazeréw (w 2014 r. bylo ich
287 tys.).

W ciggu ostatnich 5 lat w rozw6j Por-
tu Lotniczego Samorzad Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego zainwestowat
kwote 20 mln zt.

Bialorus modernizuje
lotnisko w Minsku

...1 stawia na rozwoj lotnictwa tanimi liniami

Fot. Janusz Mincewicz

- -

Ruch Iotnic obstuguje gtownie Bielavia

JANUSZ MINCEWICZ

lotniskiem na Biaforusi, ktore uzyskato
certyfikat zgodnosci z miedzynarodows
norma ISO 9001. Oferuje loty do ponad
40 miejsc docelowych w Europie, na
Bliskim Wschodzie i w innych czeéciach
$wiata. Bialorus jest zainteresowana roz-
wojem polaczen niskokosztowych, nie
tylko ze stotecznego Minska, ale takze
z lotnisk regionalnych, ktére, zdaniem
Awramenki, juz spelniaja wszystkie stan-
dardy i ostatnio wykazaty dobra dyna-
mike, gléwnie dzieki lotom czartero-
wym.

Jestesmy zainteresowani tanim trans-
portem. Sktadamy propozycije liniom ni-
skokosztowym i jestesmy otwarci na
wspotprace z nimi — przyznaje minister.
Ministerstwo Transportu i Komunikacji
bada mozliwo$¢ stworzenia lotniska ba-
zowego dla tanich przewoznikéw w jed-

nym z regionalnych lotnisk Bialorusi.
Krajowy port w zasadzie nie do konca
chce wspotpracowac z niskokosztowymi
przewoznikami. Dlaczego? Bo wybrali-
smy nieco inny kierunek. Naszym zda-
niem Narodowy Port Lotniczy, jakim jest
Minsk, powinien ewoluowaé zgodnie
z klasycznymi wzorami dla stotecznych,
miedzynarodowych lotnisk i obstugiwaé
najwazniejsze, strategiczne polgczenia
- wyjasnia Dmitry Melikian, dyrektor
stolecznego lotniska.

Lideruje panistwowa Bielavia. Dr An-
drzej Wojceszak, z Uniwersytetu Lodz-
kiego, ktory chyba najlepiej w Polsce zna
biaforuskie lotnictwo, uwaza ze, jak na
tak maly kraj, ma ono wystarczajaca licz-
be lotnisk, bo az 7: Minisk, Grodno, Brzes¢,
Homel, Mogilew, Potock i Witebsk.

Ruch lotniczy jest obstugiwany prawie
w caloéci przez panstwowego przewoz-
nika Biatoruskie Linie Lotnicze Bielavia,
ktéry ma niespelna 30 samolotow wy-
produkowanych na zachodzie oraz
w Rosji. Wszystkie spetniaja miedzyna-
rodowe wymagania w zakresie bezpie-
czenstwa oraz halasu i moga, bez ogra-
niczen, obstugiwa¢ loty nie tylko do
sasiednich krajow, ale takze polgczenia
mie¢dzykontynentalne.

Do i z Biaforusi loty obstuguja takze:
Aeroflot, Aerosvit, Czech Airlines, PLL
LOT, Austrian Airlines, AirBaltic, Tur-
kish Airlines oraz Lufthansa.

TRZY PYTANIA

Frank Wagner,
Country Manager Lufthansa
Group w Polsce

W zesztym roku Lufthansa z i do Polski prze-
wiozta ponad 2,8 min pasazeréw. Jaki sa
prognozy na ten rok?

Rekordowe wyniki Lufthansa Group
(LHG) w 2018 r. na tym rynku to konse-
kwencja naszego wieloletniego zaangazo-
wania w Polsce. Nie bez znaczenia jest tez
rozwijajaca sie lokalna gospodarka, rosna-
cy udzial w handlu mi¢dzynarodowym
i turystyce. Dlatego wychodzimy naprzeciw
klientom biznesowym pomagajac im ogra-
nicza¢ koszty podrozy, ktore sa niezwykle
waznym czynnikiem, zwlaszcza dla mniej-
szych przedsiebiorstw planujacych ekspan-
sje na rynki miedzynarodowe.

Najlepszym dowodem na zapotrzebo-
wanie na takie rozwigzania jest fakt, ze do
naszego programu lojalno$ciowego Part-
nerPlusBenefit dotgcza $rednio 50 nowych
polskich firm miesiecznie. PartnerPlusBe-
nefit oferowany jest nie tylko przez LHG,
ale i przez naszych partneréw z Air Cana-
da, Air China, All Nippon oraz United
Airlines. Dzigki temu nasi klienci majg
dostep do jeszcze szerszej siatki polaczen
i moga laczy¢ korzysci z podrézy kazda
z tych linii lotniczych w jednym programie
lojalno$ciowym.

Jakich nowych potaczen w tym roku moga
sie spodziewaé polscy pasazerowie
Lufthansy?

Polscy pasazerowie czesto podrozujg row-
niez turystycznie. W maju Lufthansa zaofe-
ruje im potgczenie z naszych hubéw do Aust-
in w stanie Teksas. W pozniejszych miesia-
cach Eurowings zabierze ich do Windhuk,
Las Vegas oraz na Barbados i Mauritius.

Oferujemy az 394 polgczenia tygodnio-
wo z dziewigciu polskich miast: Warszawy,
Bydgoszczy, Gdanska, Poznania, Wrocla-
wia, Katowic, Krakowa, Lodzi i Rzeszowa.
Miedzynarodowe porty lotnicze we Frank-
furcie, Monachium, Zurychu czy Wiedniu,
skad pasazerowie mogg wybra¢ sie naszy-
mi liniami w dalszg podrdz, dostepne s3
wiec praktycznie ze wszystkich rejonow
Polski. Z poczatkiem kwietnia 2019 r. uru-
chomilismy polaczenie SWISS miedzy
Gdanskiem a Zurychem. SWISS, obok
Lufthansy, Austrian Airlines, Eurowings
i Brussels Airlines, nalezy do Lufthansa
Group. Zwigkszymy réwniez czestotliwos¢
lotow miedzy Rzeszowem a Monachium
- od kwietnia uruchomimy dwa nowe co-
dzienne polaczenia. Jest nam bardzo milo,
ze polscy pasazerowie cenig warto$¢ na-
szych ustug - w marcu zostali$my wyroz-
nieni nagrodg Ceesar dla ,,najlepszej linii
krétkodystansowe;j”. Marka Lufthansy jest
rozpoznawana na calym $wiecie jako je-
dyna europejska pigciogwiazdkowa linia
lotnicza.

A co nowego w zakresie taboru i inno-
wacji?

Ciagle inwestujemy i rozwijamy nasze
ustugi, modernizujemy flote. Dbajac 0 zréw-
nowazony rozwéj i srodowisko zamowilismy
niedawno 20 nowych Dreamlineréw
i 20 Airbusow A350-900. Wdrazamy tez
nowe, innowacyjne rozwigzania cyfrowe,
ktore maja na celu poprawi¢ komfort pasa-
zeréw. Nasza niemal piecdziesiecioletnia
obecno$¢ na polskim rynku nie przektada
si¢ wylacznie na rozwdj siatki polaczen, ale
i na troske o spolecznosci lokalne. Poczu-
wamy sie do spolecznej odpowiedzialnosci,
zatrudniajgc wielu pracownikow w rozma-
itych jednostkach gospodarczych jak IT,
ustugi biznesowe i serwis.

JM

W I kwartale 2019 r. airBaltic, na-
rodowe totewskie linie lotnicze, prze-
wiozly 818 tys. pasazeréw. To o 12%
wiecej w poréwnaniu do tego samego
okresu w roku 2018. W pierwszych
trzech miesiacach tego roku przewoz-
nik wykonal 12 740 operacji lotni-
czych, czyli o 10% wiecej niz w I kwar-
tale 2018 r. Niestety, wypelnienie sa-
molotéw zmniejszyto sie z 67 do 62%,

mimo proporcjonalnie wigkszego
wzrostu pasazerow. To efekt uzycia
przez ltotewskie linie samolotéw

o wigkszej liczbie siedzen. Wspolczyn-
nik punktualno$ci przewoznika po-
prawit sie w badanym okresie (o 0,1%)
i wyniost 89,9%. airBaltic oferuje
obecnie ponad 70 kierunkéw w Euro-
pie, na Bliskim Wschodzie oraz do
WNP, operujac ze swojego hubu w Ry-
dze oraz baz w Tallinie i Wilnie.
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