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66% 34%

Efekt spowolnienia

Doktadnie o 2% spadt udzial ofert frachtow
w stosunku do udziatu ofert wolnych prze-
strzeni fadunkowych na najwigkszej gieldzie
transportowej w Europie. Taki wynik poka-
zat barometr transportowy w odniesieniu do
ostatnio badanego okresu. Zatem obecnie
relacja wynosi 66:34. W eksporcie przewaga
wzrostéw: Rosja (+16%), Belgia (+11%), Ho-
landia (+10%), Niemcy (+9%), Francja
(+8%), Czechy (+7%) i Ukraina (+1%). Na
minusie jest jedynie Litwa (-16%).

I wiecej str. 4

40,13 min zi

To skonsolidowany zysk netto jaki wypra-
cowal Wielton za I pétrocze 2019 r. Ozna-
cza to, ze spotka osiagneta wzrost o 4,67%
rdr (w I polroczu 2018 r. zysk wyniost
38,34 mln zt). Z kolei zysk operacyjny
producenta siggnal 59,63 min zl wobec
51,83 mln zl rok wczesniej (+15%),
a EBITDA przyrosta o 26,1% (85,4 mln zt
w badanym okresie). W I potroczu sprzeda-
lismy w sumie 12 001 naczep i przyczep, czy-
li 0 36% wiecej niz w analogicznym okresie
poprzedniego roku - nie kryt zadowolenia
prezes Wielton Mariusz Golec.
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700 km potaczen w 5 wojewddztwach

JERZY KONWICKI

W pieciu wojewddztwach: $wietokrzy-
skim (Kielce), $laskim (Katowice),
malopolskim (Krakow), podkarpa-
ckim (Rzesz6w) i lubelskim (Lublin)
odbyly sie (w I polowie wrzesnia)
Regionalne Konsultacje Strategiczne
CPK z przedstawicielami wladz woje-
wodzkich i samorzadéw lokalnych.
W ramach Programu Kolejowego
Centralnego Portu Komunikacyjnego
powsta¢ ma w tych regionach blisko
700 km nowych linii kolejowych.

Rozpoczelismy proces wstepnego traso-
wania nowych linii kolejowych - wyjasnia
Maciej Kaczorek, dyrektor Biura Plano-
wania Kolei w CPK. W ramach RKS przed-
stawiamy pierwsze efekty naszych prac,
wstuchujgc sie w opinie regionalnych part-
nerow.

Proces konsultacyjny projektéw kolejo-
wych dotyczy przebiegow linii kolejowych.
Celem spotkan jest uzgodnienie, czy przy-
gotowane warianty uwzgledniaja wszystkie
uwarunkowania regionalne i lokalne, czy
inwestycje kolejowe CPK nie koliduja z bu-
dowami planowanymi przez samorzady.

Konsultacje majg kluczowe znaczenie
dla planowania ,,szprych” w ramach Pro-
gramu Kolejowego CPK. Poprzez RKS po-
kazujemy, w jaki sposob plany budowy
linii kolejowych w danym wojewddztwie

wpisujg sie w szerszy, ogolnopolski program
zwigkszania dostepnosci transportowej
polskich miast - mowi Rafal Garpiel, pel-
nomocnik CPK ds. relacji z otoczeniem
inwestyciji.

Swigtokrzyskie. W ramach Programu
CPK w woj. $wietokrzyskim planowana jest
budowa 73 km nowych linii. Powsta¢ maja
przede wszystkim linia nr 89 (Konskie-
Kielce) ilinia nr 73 (Busko Zdréj-Tarnow).
To fragmenty tzw. szprychy nr 7 w ramach
Programu CPK. Planowana jest takze linia
nr 84 (Radom-Kunoéw), bedaca elementem
szprychy nr 6. Zakladana predkos¢ eksplo-
atacyjna pociagow na tych odcinkach to co
najmniej 160 km/godz.

Zaktadamy, ze realizacja polgczenia
Kielce-Koriskie pozwoli na uzyskanie cza-
su przejazdu z Kielc do Warszawy ok.
1 godz. 20 min. oraz wlgczenie powiatu
koneckiego w sie¢ dalekobieznych potgczen
pasazerskich - méwi Michal Jasiak, koor-
dynator ds. projektow kolejowych CPK.
Obecnie najkrotsza podroz na tej trasie
zajmuje 3 godz. 15 min.

Slaskie. Na terenie Slgska CPK planu-
je budowe 100 km nowych linii kolejowych.
Priorytetowymi inwestycjami maja by¢
dwie linie duzych predkosci: nr 111, sta-
nowigca przedtuzenie CMK w kierunku

CPK trasuje nowe linie kolejowe

regionu malopolsko-§laskiego oraz linia
nr 113 Katowice-Krakoéw. Obie polaczg
sie w nowym Wezle Malopolsko-Slgskim
(WMS), tworzac nowy uklad szybkich
potaczen kolejowych miedzy Katowicami,
Krakowem, CPK, Warszawa i innymi mia-
stami. W zamierzeniu projektantéw, be-
dzie to uzupelnienie intensywnie uzytko-
wanych linii faczacych Gorny Slask z Ma-
topolsky i Mazowszem. Dzieki temu po-
ciagi dalekobiezne jadace przez WMS
i Katowice skrocg czas przejazdu, a do
stolicy Gornego Slaska bedzie moglo do-
trze¢ wiecej pociaggdw niz obecnie.

Szacujemy, ze WMS da mozliwosé potg-
czenia Krakowa i Katowic w 35 min. Jest
to czas niemal dwa razy krotszy w poréw-
naniu z podrézq samochodem platng au-
tostradg A4. Duza liczba pociggow pozwo-
li ponadto na odcigzenie tej drogi - wyjas-
nia Jasiak.

W wojewddztwie §laskim powstanie tak-
ze nowa linia nr 170 prowadzaca z Chybia
przez Jastrzebie Zdroj do Bogumina w Cze-
chach. Inwestycja ta przywrdci polaczenia
kolejowe z Jastrzebiem Zdrdj, dzi$ najwiek-
szym polskim miastem bez dostepu do
kolei oraz umozliwi szybka podréz pomie-
dzy Katowicami a Ostrawa.

cigg dalszy na str. 2

AKTUALNOSCI

Wiecej srodkow na KPK

W ubieglym tygodniu Rada Ministréw
zdecydowala o przeznaczeniu 5,7 mld zt
dodatkowych srodkéw na Krajowy Pro-
gram Kolejowy do 2023 r. Zostang one
przeznaczone na dokapitalizowanie
spotki PKP PLK. Srodki te majg zapew-
ni¢ finansowanie m.in. prac: na linii
$rednicowej w Warszawie na odcinku
Warszawa Wschodnia-Warszawa Za-
chodnia; na ciagach pasazerskich (E 30
i E 65) na obszarze Slaska, etap I: linia
E65 na odcinku Bedzin-Katowice-
Tychy-Czechowice Dziedzice-Zebrzydo-
wice, LOT C Most Wista-Czechowice
Dziedzice-Zabrzeg; na linii E75 na od-
cinku Czyzew-Bialystok; na linii kolejo-
wej E-59 na odcinku Wronki-Stonice;
na liniach kolejowych nr 97, 98, 99
na odcinku Skawina-Sucha Beskidzka-
-Chabowka-Zakopane oraz na poprawe
stanu technicznego obiektéw inzynie-
ryjnych - etap III; budowa mostu kole-
jowego na Odrze w Szczecinie-Podju-
chach wraz z robotami towarzyszacymi.
Pienigdze pochodzi¢ bedg w wiekszosci
ze $rodkéw wiasnych spotki PKP PLK
przekazanych w ramach emisji skarbo-
wych papieréw wartosciowych.

Wozualizacja. materiaty prasowe

Z Krakowa do Nowego
Jorku od maja 2020 r.

Od maja przysztego roku PLL LOT uru-
chomig nowe bezpo$rednie polaczenie
z Krakowa do Nowego Jorku. Bedzie ono
wykonywane raz w tygodniu w soboty/
niedziele z wykorzystaniem Boeinga 787
Dreamliner. Pierwszy rejs wystartuje
z nowojorskiego lotniska JFK w sobote 2
V przysztego roku a w Krakowie wyladu-
je dzien pozniej — w niedziele o godzinie
14:50. Po okoto czterech godzinach sa-
molot wyruszy w podréz powrotng do
Nowego Jorku. Dodatkowo LOT zwigk-
szy liczbe polaczen miedzy Krakowem
i Chicago z trzech do pigciu tygodniowo.
Beda one realizowane z Krakowa we
wtorki, $rody, pigtki, soboty i niedziele,
a z Chicago w poniedziatki, wtorki,
czwartki, piatki i soboty. Jestesmy przeko-
nani, ze Krakow, perta polskosci i znaczg-
cy osrodek gospodarczy, przyciggnie wielu
biznesmenéw i turystow na kierunkach
transatlantyckich - powiedzial prezes
PLL LOT Rafat Milczarski.

MM

State potgczenia
Polska — Niemcy

#DELIVEREDbyRABEN

39

bezposrednich potgczen

75

codziennych

25 000

przesytek miesiecznie

1100

miedzynarodowych przesytek dziennie

40

hubéw logistycznych

potgczen miedzy krajami
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Odwiedza go rocznie
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zamkiem”.
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NASZ WYWIAD

Polska Gazeta Transportowai'

To przewoznicy samorzadowi rozpoczeli
proces odnowy kolei

Z DARIUSZEM GRAJDA, prezesem Zwiazku Samorzadowych Przewoznikéw Kolejowych, rozmawia Janusz Mincewicz

W tym roku minely trzy lata od powstania
ZSPK. Jaki jest bilans tego okresu?

ZSPK zrzesza juz 11 spolek, a roczna
liczba pasazeréw przewozonych przez or-
ganizacje oscyluje w granicach 139 mln, co
stanowi ok. 46% liczby wszystkich oséb
podrézujacych koleja w Polsce. Wykony-
wana praca eksploatacyjna waha sie w gra-
nicach 59 mln pociggokilometrow rocznie.
Podmioty nalezace do ZSPK zatrudniaja
ok. 6,3 tys. pracownikow. W swoim parku
taborowym posiadaja ponad 620 pojazdow,
w tym gtéwnie fabrycznie nowe lub zmo-
dernizowane elektryczne zespoty trakcyjne.

Ponadto przewoznicy samorzadowi
zrzeszeni w ZSPK przygotowali dla pasa-
zeréw oferte specjalna - Wspolny Bilet
Samorzadowy. Bilety sa dostepne w sprze-
dazy od 1 sierpnia 2017 r.

Co ten bilet daje pasazerom?

Osoba, ktora zakupi Wspolny Bilet Sa-
morzadowy, uprawniona jest do nieogra-
niczonej liczby przejazdéw pociggami
uruchamianymi przez takich przewozni-
kow jak: Koleje Mazowieckie, Warszawska
Kolej Dojazdowa, Koleje Slaskie, Koleje
Malopolskie, Arriva, Koleje Wielkopol-
skie, Koleje Dolnoslaskie i L.odzka Kolej
Aglomeracyjna. Dodatkowo oferta obej-
muje réwniez autobusy regionalne prze-
woznika Arriva.

Niedawno zostat Pan wybrany na druga
kadencje prezesury w ZSPK. Jakie sg w niej
gtéwne zadania?

Kolejna kadencja, podobnie jak po-
przednia, bedzie skupiala si¢ na jak naj-

lepszym wypelnianiu celow statutowych,
do ktorych nalezg m.in.: ksztaltowanie
dobrych praktyk zwigzanych z zatrudnie-
niem w branzy kolejowej oraz podejmo-
wanie dziatan na rzecz rozwoju rynku
ustug kolejowych i dotyczacych integro-
wania $rodowiska kolejowego. Waznym
zadaniem jest reprezentowanie i popie-
ranie dzialan na rzecz cztonkow Zwigzku
oraz reprezentowanie ich interesow, w tym
spolecznych i gospodarczych.

Inne zadnia to:

- oddziatywanie na ksztaltowanie po-
lityki spofecznej i ustawodawstwa doty-
czacego interesow pracodawcow kolejo-
wych,

- podejmowanie inicjatyw i dziatan
zmierzajacych do podnoszenia poziomu
wyksztalcenia, kwalifikacji i wiedzy o ko-
lejach,

- organizowanie i wspieranie ksztalce-
nia pracodawcéw i ich pracownikéw,

- wystepowanie do organow posiada-
jacych inicjatywe prawodawczg z wnio-
skami legislacyjnymi oraz opiniami w za-
kresie aktow prawnych, dotyczacych bran-
zy kolejowej,

- wspolpraca z organizacjami miedzy-
narodowymi, w tym zwigzanymi z trans-
portem publicznym.

Czy koleje samorzadowe dobrze sie
rozwijaja?

To przewoznicy samorzadowi rozpocze-
li proces odnowy kolei. Do 2022 r. koleje
skupione w ZSPK planujg inwestycje na
poziomie 3,7 mld z} - gtéwnie na zakup
nowoczesnych pociagéw oraz moderniza-

cje juz eksploatowanych, ale takze na bu-
dowe niezbednego zaplecza technicznego.
Dynamika rozwoju kolei ma znaczacy
wplyw na spoleczenstwo i region. Dzieki
wspolpracy przewoznikéw samorzado-
wych, polski pasazerski transport kolejowy
staje si¢ jeszcze bardziej wydajny i ekono-
miczny, a przez to konkurencyjny dla trans-
portu drogowego. Co istotne, jest on ko-
rzystny nie tylko dla mieszkancow, ale
takze dla naturalnego $rodowiska.

Czy z perspektywy kilku lat dziatalnosci,
moze juz Pan powiedzieé, ze powotanie kolei
samorzadowych byto zasadne?

Tak, bo sprawny transport jest niezwy-
kle waznym elementem dobrze funkcjo-
nujacych gospodarek panstw i regionow.
Jego znaczenie nie wynika jednak wylacz-
nie z aspektu gospodarczego, ale takze ze
spolecznego. Transport publiczny to ustu-
ga, ktora, cho¢ na bardzo zréznicowanym
poziomie, zapewniaja podmioty we wszyst-
kich zamieszkanych regionach swiata. Nie-
zawodny transport jest szczegolnie wazny
na obszarach cechujacych sie duzg gestos-
cig zaludnienia, a transport kolejowy po-
nownie zyskuje na znaczeniu, nie tylko
w duzych miastach, ale rowniez w regio-
nach. Monopol w zadnej dziedzinie nie jest
wskazany, takze w branzy kolejowe;.

Jaki jest udziat kolei samorzadowych w pol-
skim rynku kolejowych przewozéw
pasazerskich?

Do kolei samorzadowych nalezy juz
blisko polowa rynku. W zadnym z regio-
no6w, w ktorych linie regionalne obstugu-

ja wylacznie Przewozy Regionalne nie
zaobserwowano wzrostu liczby pasazerow.
Ba, mozna nawet zauwazyc¢, ze frekwencja
spada. Odwrotna sytuacja panuje w tych
wojewddztwach, ktore w mniejszym lub
wiekszym stopniu korzystaja z ustug wlas-
nych spélek, przewozy rosng, a spadku
nie odnotowano nigdzie.

Od momentu przejecia petnej odpo-
wiedzialnosci za organizacje kolejowego
regionalnego transportu pasazerskiego
samorzady wszystkich wojewddztw wlo-
zyly wiele wysitku finansowego i orga-
nizacyjnego w poprawe jego funkcjono-
wania.

Czy pasazerowie wszystkich regiondw moga
by¢ juz zadowoleni ze $wiadczonych ustug
przez koleje samorzadowe?

Ze wzgledu na zréznicowanie poziomu
rozwoju gospodarczego poszczegolnych
regiondw Polski wydatki na utrzymanie
przewozow, inwestycje taborowe i infra-
strukturalne, w odniesieniu do liczby
mieszkancéw, s mocno zrdznicowane
w okreslonych wojewodztwach. Mimo
ograniczonych srodkéw starano sie przy-
gotowac oferte, ktora w mozliwie najwiek-
szym stopniu zaspokajalaby potrzeby
podrdznych.

Ta kolej jest atrakcyjna, poniewaz spot-
ki samorzadowe wytyczyly nowy kieru-
nek, postawily na jakos¢, komfort prze-
jazdu, profesjonalng obstuge pasazera. To
od nich zaczely sie wzrosty przewiezio-
nych pasazeréw czy proces odnowy tabo-
ru, a takze modernizacji linii kolejowych,
na ktére PKP PLK zwrocily uwage dopie-
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NASZ ROZMOWCA

mJest absolwentem kierunku automatyka i inzy-
nieria komputerowa na Wydziale Elektrycznym
Politechniki Warszawskiej oraz studiow podyplo-
mowych: Samorzad Terytorialny i Rozwdj Lokalny
na Uniwersytecie Warszawskim i Zarzadzenie,
Marketing, Logistyka w spétkach grupy PKP S.A
na Uniwersytecie Szczecinskim.

m 0d 2005 r. zawodowo zwiazany ze spétka Koleje
Mazowieckie, w ktorej obecnie jest cztonkiem
zarzadu.

® 0d 2016 roku prezes Zwigzku Samorzadowych
Przewoznikéw Kolejowych

® Hobby: samorzad oraz dziatalnos¢ na rzecz spo-
tecznosci lokalnej, w ktéra jest zaangazowany od
19941, W zyciu kieruje sie dewiza: szukajmy tego,
€0 nas taczy, by razem budowac przysztosé.

ro wtedy, gdy spotki samorzadowe zacze-
ty swiadczy¢ tam swoje ustugi.

Jak Pan uwaza, czy wladze samorzadowe
dobrze dbaja o koleje na swoim terenie?

Wrtadze jednostek samorzadu terytorial-
nego roznych szczebli coraz czesciej po-
dejmuja wspolprace w zakresie organizacji
transportu kolejowego — wladze stolic re-
gionow i innych wigkszych miast stajg sie
waznym partnerem wladz wojewodzkich
w ksztaltowaniu oferty przewozowej.

TRZY PYTANIA

Krzysztof Zgorzelski,
prezes Przewozow Regionalnych
POLREGIO

Rzad planuje

do 2040 r.
wybudowac

1600 km torow

do Centralnego
Portu
Komunikacyjnego,

do ktorego miesz-
kancy
najwazniejszych
polskich miast
maja dojezdzac

w ciagu 150 min.
Czy to realny plan?

Przewozy Regionalne byty pomystodawcg urucho-
mienia potaczenia Gdynia—Kaliningrad na pitkar-
skie mistrzostwa Swiata w Rosji. Czy uda sie je zre-
alizowa¢?

Faktycznie, rozwazali$my polaczenia kolejowe
Gdynia-Kaliningrad z przesiadka w Braniewie.
Zakladalismy obstuge odcinka Gdynia-Braniewo
pociggami Przewozow Regionalnych, a odcinka
Braniewo-Kaliningrad pociagami Kaliningradz-
kiego Oddziatu Kolei Rosyjskich RZD.

Wspélnie z RZD przeprowadziliémy pomys-
ne testy polaczenia, niemniej wowczas nie otrzy-
mali$my stanowiska Kolei Rosyjskich w waznych
kwestiach technicznych i handlowych, co nas

Dr inz. BOGUSZ WISNICKI,
Instytut Zarzadzania Transportem,
Akademia Morska w Szczecinie

Biorac pod uwage aspekty czysto technicz-
ne projekt CPK wraz z infrastrukturg dostepu
jest realny i mozliwy do wykonania w zalozo-
nym harmonogramie. Réwniez aspekty orga-
nizacyjne i finansowe nie powinny by¢ duza
przeszkoda. Jest to projekt rzadowy a zarzad-
cy infrastruktury kolejowej i lotniczej s3 pod-
miotami $ci$le powigzanymi z instytucjami
rzagdowymi panstwa.

Istotne watpliwoéci sa po stronie konku-
rencyjnosci rynkowej i akceptacji spotecznej
tego przedsigwziecia.

W szczegdlnosci z perspektywy Szczecina
te watpliwosci s niebagatelne. Szczecin jest
polozony poza strefg czasu dojazdu do CPK
ponizej 2 godzin i jedocze$nie dzieli go odle-
glo$¢ ok. 150 km koleja od lotnisk w Berlinie.
Nie ulatwia réwniez fakt, ze regionalne lotni-
sko Szczecin-Goleniéw nosi imie NSZZ
Solidarnos¢, czyli takie samo jakie nadano
CPK.

Waznym wyzwaniem dla projektu jest tak-
ze przekonanie lokalnej spoteczno$ci w Bara-
nowie, ktéra sprzeciwila si¢ inwestycji na ich
terenie.

Istotne jest zatem, by deklarowana oferta
CKP byta na tyle atrakcyjna, aby przekona¢
mieszkancow Baranowa, Szczecina i wielu in-
nych dzi§ sceptycznie nastawionych do tej
inwestycji.

wstrzymato w dalszych dzialaniach w kierunku
uruchomienia tych pociagéw. Nie ma bowiem
sensu tworzenia polaczenia do granicy z Obwo-
dem Kaliningradzkim, jesli nie bedzie mozli-
woéci skomunikowania go z pociagiem do iz Ka-
liningradu w Braniewie - to jeden z podstawo-
wych warunkow.

Czy sprawa tego polaczenia jest juz zakoriczona?

Dopoki nie otrzymamy oficjalnego stanowi-
ska strony rosyjskiej w powyzszych kwestiach,
niestety nie jesteSmy w stanie powiedzie¢, czy
to polaczenie zostanie uruchomione. Nadal
podtrzymujemy gotowos$¢ do uruchomienia

JERZY WCISLA,
senator RP

Cale przedsiewziecie: CPK wraz z siecig pola-
czen kolejowych to bardzo droga fantasmagoria.
Ma jednak postac oficjalnego rzadowego projektu,
z ustawami, budzetem i realnie wydawanymi pie-
niedzmi. Biorgc pod uwage kilka réwnolegle pla-
nowanych duzych projektéw transportowych (Via
Carpatia, Zegluga $rédladowa) nie mozna nie za-
da¢ pytania o zrédla sfinansowania tych inwestycji.

Osobnym tematem jest uklad sieci, owe ,,10
szprych’. Nieznane sa powody; dla ktérych np. re-
zygnuije sie z istniejacego torowiska z Gdanska do
Warszawy - eliminujac z sieci weztowe stacje Mal-
bork i fawe - i planuje si¢ budowe praktycznie
nowego torowiska miedzy Grudzigdzem a Wloc-
tawkiem. Ominieto Elblag - jedyne miasto ponad
stutysieczne — chociaz daje to mozliwo$¢ bezpo-
$redniego ,,podpiecia’ do sieci i CPK blisko potmi-
lionowego  Kaliningradu  (Kalinigrad-Elblag-
Olsztyn lub Kaliningrad-Elblag-Malbork-Itawa).
Za to planuje si¢ setki kilometréw ,,szprych” z lot-
niska do tak niewielkich miejscowosci, jak Krosno,
Sanok czy Pisz. Trudno tu doszukac sie logiki.

Sama idea budowy kolejowych sieci duzych
predkosci jest uzasadniona. Nie powinna jednak
by¢ podporzadkowana jednemu celowi (CPK), ale
ogolnym potrzebom komunikacyjnym. Powinna
by¢ poprzedzona analizami popytu i podazy, eko-
nomicznymi analizami zasadnosci ponoszonych
kosztow budowy i pozniejszego utrzymania. Tych
elementow w tej strategii nie dostrzegam.

polaczen kolejowych Gdynia-Kaliningrad
z przesiadka w Braniewie.

Jak Przewozy Regionalne ,angazujg’ sig w program ,Kolej+'?

Program ,,Kolej+” dotyczy uzupelniania lokal-
nej i regionalnej infrastruktury kolejowej. Spotka
Przewozy Regionalne nie zajmuje si¢ budowaniem
infrastruktury kolejowej. Jestesmy operatorem
realizujacym ustugi w uzgodnieniu z organizato-
rami przewozow, czyli z samorzadami wojewodztw.
Ewentualne uruchomienie polaczen kolejowych
na dotad nieobstugiwanych liniach moze nastapic¢
po spelnieniu konkretnych warunkéw, jak np.
przygotowanie infrastruktury czy ustalenie szcze-

Prof. ALEKSANDER StADKOWSKI
Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej

Jezeli wzig¢ pod uwage liczbe obywateli, to
w pierwszej kolejnoéci trzeba wymieni¢ miasta
w Polsce majace ponad pot miliona mieszkaricow.
Do nich nalezy Warszaw, Krakow, £6dz, Wroctaw
i Poznan. Do tego nalezy doda¢ Aglomeracje Slaska
oraz Trojmiasto, ktore w sumie przekraczaja te licz-
be. Teraz, jezeli zmierzy¢ odleglos¢ od CPK, np.
przyjmujac za poczatek trasy Baranow i korzystajac
z aplikacji Google Map, fatwo wyliczy¢, ze odleglosé
do Poznania wg istniejacych auto drég bedzie
270 km, do Krakowa 300 km, do Wroctawia 310 km.
Maksymalna odleglos¢ bedzie do Gdyni - 370 km.
Reszta duzych miast jest blizej. Przy tym trzeba rozu-
mie¢, ze nowa trasa kolejowa bedzie jeszcze krotsza.
Oznacza to, ze przy obecnej predkosci pociagow,
ktére np. na CMK wynosi juz 200 km/godz., to czas
dojazdu w 150 min. jest realny. A jezeli jeszcze pod-
nies¢ predko$¢ do 250 km/godz., to w ciggu 120 mi-
nut mozna dojecha¢ do kazdego z duzych miast.

W 2019 r. utozonych zostanie w Chinach 3,2 tys.
km nowych toréw i Panstwo Srodka bedzie miato
juz 23 tys. km linii kolei duzych predkosci. Oznacza
to, ze technologie budowy linii duzych predkosci juz
sg opanowane tabor kolejowy tez jest dostepny na
rynku, w tym réwniez w Polsce. Polska chce zbudo-
wac o potowe mniej tych toréw. I jedyne pytanie ja-
kie tutaj warto zada¢ brzmi: dlaczego na to trzeba
czekac 20 lat? Oczywiscie, ze takie budownictwo jest
zwigzane z inwestycjami. Ale w tym wypadku warto
siegna¢ po wsparcie unijne funduszy infrastruktu-
ralnych: Funduszu Spéjnosci oraz Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego.

g6low z danym samorzadem wojewodztwa.
Jestesmy otwarci na wspélprace, posiadamy
wiedze i doswiadczenie w obstudze potgczen
na reaktywowanych niedawno liniach kolejo-
wych, takich jak Hajnéwka-Siemianéwka czy
Kielce-Busko-Zdrdj, zleconych nam do obstugi
przez samorzady wojewodztw.

Jezeli dany samorzad wojewddztwa zleci
nam jako operatorowi obstuge potaczen na
linii kolejowej, ktora bedzie reaktywowana
w ramach programu ,,Kolej+”, to oczywiscie
dolozymy wszelkich staran, aby takie pola-
czenia realizowad na najwyzszym poziomie.

JM

Dr ANDRZEJ ARENDARSKI,
prezes Krajowej Izby Gospodarczej

Bioragc pod uwage dotychczasowe tem-
po powstawania nowych linii kolejowych
w Polsce mozna oczywiscie mie¢ watpli-
wosci, czy ten ambitny plan zostanie zrea-
lizowany. Zaleze¢ to bedzie przede wszyst-
kim od zapewnienia odpowiedniego
poziomu finansowania na caly okres reali-
zacji projektu. W tak dtugiej perspektywie
trudno przewidzie¢ m.in. to, jak bedzie
wyglada¢ ewentualne finansowanie ze
$rodkéw UE.

Ponadto, realizacja planu bedzie wyma-
gaé dobrego zarzadzania i perfekcyjnej ko-
ordynacji dzialan, co przy tej skali inwe-
stycji i diugich terminach realizacji bedzie
bardzo trudne. Najwiekszego zagrozenia
dla realizacji projektu upatrywatbym jed-
nak gdzie indziej. Sukces inwestycji, be-
dzie zalezal od trwalego, wieloletniego
politycznego wsparcia. A wiemy, ze idea
CPK i sposob jej realizacji juz dzis spotyka
sie z ostra krytyka czesci srodowisk opozy-
cyjnych. Wolatbym, zeby tak powazne in-
westycje realizowane byty w oparciu o sze-
roki kompromis polityczny. Gwaranto-
walby to, Ze ewentualne zmiany na scenie
politycznej, bardzo prawdopodobne, bio-
rac pod uwage 20-letnig perspektywe, nie
beda miaty wplywu na realizacj¢ projektu
i jego finansowanie.






