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60 km drogi S16.
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59% 41%

Wyhamowanie spadkow

W poréwnaniu do ostatnio badanego okre-
su wskazania barometru, odzwierciedlajace-
go tendencje panujace na najwiekszej giel-
dzie transportowej w Europie, spadly o 2%,
tym samym relacja pomiedzy odsetkiem
ofert frachtow a odsetkiem ofert wolnych
przestrzeni fadunkowych wynosi 59:41. Na
wyjazdach na minusie jest jedynie Ukraina
(-3%). Pozostate badane relacje s na plusie:
Francja (+23%), Holandia (+19%), Belgia
(+18%), Rosja (+9%), Czechy i Niemcy (po
+8%), Litwa (+6%).

I wiecej str. 4

36,7 min

————a

Tylu pasazeréw skorzystalo w pierwszych
trzech kwartatach 2019 r. z ustug PKP In-
tercity. To niemal 2 miln osob wiecej
(+5,5%) niz w tym samym okresie ubiegte-
go roku. Mozemy smiato powiedziet, ze
2019 bedzie kolejnym rokiem, w ktorym od-
notujemy lepszy wynik niz w poprzednich
dwunastu miesigcach. Biorgc pod uwage
stale rosngce zainteresowanie podrozami ko-
lejg, spodziewamy sig, ze do 2023 r. uda sig
nam osiggng¢ liczbe 70 min przewiezionych
pasazerow w ciggu roku - skomentowat
prezes PKP Intercity Marek Chraniuk.
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Czy przyjmie si¢ na rynku transportowym?

MIKOLAJ MARSZYCKI

Podczas niedawnej konferencji
HyperLOG w Lodzi, Uber oglosil
start nowej uslugi w Polsce. W pét
roku po debiucie w Holandii i po
trzech miesigcach dzialalnos$ci na
rynku niemieckim, Uber Freight
wchodzi do naszego kraju. Glownym
celem firmy jest natomiast stworzenie
z aplikacji Ubera platformy multi-
modalnej do kazdego rodzaju tran-
sportu.

Uber Freight taczy przewoznikow ze
spedytorami, oferujac ceny ustalane z gory,
szybkie pfatnosci i mozliwos¢ sprawnego
zarezerwowania przewozu tadunku. Spe-
dytorzy otrzymuja dostep do wielkiej sie-
ci przewoznikow oraz mozliwo$¢ monito-
rowania przewozu ladunku w czasie rze-
czywistym.

Platforma Uber Freight pomaga prze-
woznikom tgczy¢ sig ze spedytorami - nie-
zaleznie od wielkosci biznesu. Moze wes-
przel przewidywany wzrost gospodarczy
Polski, przy jednoczesnym dalszym podno-
szeniu standardow branzowych - skomen-
towal Daniel Buczkowski, dyrektor ds.
ekspansji Uber Freight na rynkach euro-
pejskich.

Jak to wyglada w praktyce? Podob-
nie jak w podstawowej dziatalnosci firmy
czyli modelu pasazerskim. Zatadowcy
w sposob elektroniczny skladaja zapytanie
o ustuge transportows. Platforma wyszu-
kuje firme transportows. Czesto oferujac

jednoczesnie fadunek powrotny. Posred-
nictwo miedzy zatadowca a przewoznikiem
przebiega automatycznie lub na zadanie.
Podobnie automatycznie obliczana jest
stawka za transport. Uber Freight moze
wiec zaoferowa¢ nadawcy cene z gory. Tym
samym przewoznik wie, ile zarobi na trans-
porcie. Uber natomiast gwarantuje, ze
transport moze by¢ zrealizowany po usta-
lonej cenie i, co istotne, z platnoécig za
ustuge dokonang w ciggu 7 dni. Cala rea-
lizacje transportu mozna natomiast sledzi¢
dzieki aplikacji w czasie rzeczywistym.

Polski sektor transportowy jest roz-
drobniony i zdominowany przez matych
przewoznikéw. Podobnie jak na innych
rynkach ich najwigkszym wyzwaniem jest
utrzymanie ptynnoéci biznesu. Wedlug
Ubera, nowa platforma umozliwia im bar-
dziej aktywne uczestniczenie w rynku oraz
bardziej efektywne planowanie realizowa-
nych kurséw.

Dodatkowo, prognozowany rozwoj go-
spodarczy Polski, dzigki rosnacej kon-
sumpcji, wzrostowi sektora e-commerce
oraz rosngcej liczbie punktéw sprzedazy
detalicznej, opiera si¢ na ciggltym wzroécie
branzy transportowej. Polska jest drugim
co do wielkosci rynkiem zbytu dla przed-
siebiorstw transportowych w Europie,
a branza logistyczna zatrudnia ok. 300
tys. os6b. Rozwigzania cyfrowe, takie jak
Uber Freight, moga wiec mie¢ duze zna-
czenie dla rynku transportowo-spedycyj-
nego i wspierania dalszego wzrostu go-
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Nowa platforma Ubera w Polsce

Fot. Mikotaj Marszycki

spodarczego. Zapewne spowoduje ono tez
zwiekszenie konkurencyjnosci. Oczywi-
$cie jesli w znaczacym stopniu przyjmie
sie na rynku.

Zreszta pytan zwigzanych z nowa plat-
forma jest duzo wiecej. Chocby to, czy
platforma stanie si¢ rozwigzaniem jedynie
dla nielicznych, najmniejszych firm? Czy
tez skuszg si¢ na nig takze duzi przewoz-
nicy? Czy, w zwiazku ze wspomnianym
7-dniowym terminem zaptaty, dojdzie do
rewolucji na rynku w kwestii ptatnosci?
Albo, jak Uber poradzi sobie ze skompli-
kowanymi europejskimi przepisami doty-
czacymi przewozow? Poki co, trudno wy-
rokowa¢. Czas pokaze.

Przede wszystkim Uber nie jest ani
spedytorem, ani przewoZnikiem, ani wy-
najmujgcym pojazdy, i trzeba miec to na
uwadze przy rozpatrywaniu przestanek
odpowiedzialnosci z tytutu niewykonania,
bgdz nienalezytego wykonania ustugi.
Nalezy jednak powitac nowg ustuge firmy
Uber z nadziejg, bowiem z jednej strony
na poczgtku bedzie ona w stanie obstuzy¢
rynek niewielkich i nieregularnych frach-
tow, natomiast moze by¢ $ciezkg dojscia
do w petni zautomatyzowanej platformy
spedycyjnej obstugujgcej réwniez multi-
modal. Szczegblng uwage nalezy zwrécié
na mozliwos¢ wystgpienia szkod w drodze
przewozu, sposobu ochrony ubezpiecze-
niowej i mozliwosci dochodzenia odszko-
dowai - komentuje ekspert ds. logistyki
Maciej Jagodzinski.
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Poczta z nowa sortownia

w Bialymstoku

W ubiegtym tygodniu Poczta Polska wyna-
jela i otworzyla, w Panattoni Park Bialy-
stok, nowg hale o powierzchni ponad
5,4 tys. m? aby usprawni¢ obsluge paczek
na Podlasiu. Bedzie w niej pracowato 190
pocztowcow. W trakcie szczytu paczkowe-
go spodziewany jest wzrost przesylek KEP
o $rednio 20% w poréwnaniu z ubieglym
rokiem. Wynajeta hala to rozwigzanie tym-
czasowe. Zgodnie ze strategicznymi plana-
mi spotki na dzialce w Choroszczy pod
Bialymstokiem powstanie z czasem nowo-
czesna, regionalna sortownia obstugujaca
zarowno listy, przesylki KEP, jak i paletowe.
Takze w pazdzierniku Poczta oddata do
uzytku nowg hale w Grodzisku Mazowiec-
kim, a w drugiej polowie listopada urucho-
miony zostanie obiekt w Niepotomicach.
Dzigki temu sortownie spotki powieksza
si¢ 0 23 tys. m* nowoczesnej powierzchni
magazynowej. Z kolei na poczatek przy-
szfego roku zaplanowana jest przeprowadz-
ka do nowego obiektu na war-
szawskim Okeciu, gdzie obstugiwane beda
przesylki miedzynarodowe. Dodatkowe
obiekty to kolejny etap wdrazania nowej
architektury logistycznej, ktora jest odpo-
wiedzig Poczty na rozwoj e-commerce.

Powiekszyta sie
obwodnica Inowroctawia

0Od 30 X kierowcy moga korzystaé z ob-
wodnicy Inowroclawia w ciggu drogi kra-
jowej 15 i 25. Blisko 5-kilometrowa trasa
omija miasto od péinocy i laczy sie¢ z ist-
niejacym odcinkiem obwodnicy o dlugos-
ci 19 km (oddanym do ruchu w 2017 r.).
Koszt inwestycji to prawie 98 mln zk. W jej
ramach powstaly: wezel drogowy ,,Stawe-
cinek” i 5 obiektow inzynierskich. Wyko-
nano rowniez przebudowe istniejacej sieci
drogowej oraz budowe chodnikow i zatok
autobusowych. Zrealizowano tez urzadze-
nia ochrony $rodowiska. Wczesniej w ra-
mach I etapu zadania wybudowano pra-
wie 19 km trasy posiadajacej po dwa pasy
ruchu w obu kierunkach. Powstaly trzy
wezly drogowe (Latkowo, Jacewo i Tupad-
ly), kilkanascie obiektow inzynierskich,
a takze przebudowano istniejaca sie¢ drog
lokalnych. Celem budowy dwoch etapow
obwodnicy Inowroctawia bylo przede
wszystkim wyprowadzenie ruchu tranzy-
towego z centrum miasta oraz zapewnie-
nie bezpieczenstwa i komfortu podrozy.
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S16 to glowny szlak komunikacyjny
Warmii i Mazur

Z MIROSLAWEM NICEWICZEM, dyrektorem Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
| Autostrad w Olsztynie, rozmawia Janusz Mincewicz

Czy jest Pan zadowolony z inwestyciji dro-
gowych realizowanych w wojewoddztwie
warmifisko-mazurskim?

Jak najbardziej. Ale moje zadowole-
nie to subiektywna ocena i nie kazdy
musi sie z nig zgadzac. Najlepiej stan
inwestycji drogowych w wojewddztwie
warminsko-mazurskim niech zobra-
zuja liczby. Inwestycje na drogach kra-
jowych w latach 2004-2018 to prawie
390 km za ponad 10 mld z}. Chodzi tu
gltownie o inwestycje dofinansowane
ze srodkow UE i gléwne ciagi, tj. DK16,
S7,S22, S51 oraz obwodnice miast: Etk,
Olecko, Goldap, Mragowo. Dodatkowo
wykonaliémy remonty i mniejsze za-
dania inwestycyjne na 500 km drég
krajowych, za ponad 1 mld zI. W po-
towie biezacego roku zakonczylismy
jedna z najwazniejszych inwestycji
w regionie czyli budowe obwodnicy
Olsztyna. Otwarcie jej ostatniego od-
cinka nastapilo 1 lipca.

Obecnie na obwodnicy Olsztyna to-
czg sie jeszcze roboty wykonczeniowe
takie jak humusowanie i urzadzanie
zieleni drogowej, umocnienia rowow
i skarp, brukowanie przepustéw pod
drogami dojazdowymi, ogrodzenia
pojedynczych zbiornikéw retencyj-
nych, nawierzchnia na kilku zjazdach,
prace zwigzane z uruchomieniem Sy-
stemu Zarzadzania Ruchem, roboty
porzadkowe, rekultywacja terenu. Po-
trwaja one do konca listopada br.

Jakie sa najwazniejsze tegoroczne
inwestycje?

Kontynuacja budowy drogi ekspre-
sowej S7 na Mazowszu (4 odcinki od
Napierek do Plonska o facznej dlugos-
ci blisko 72 km), budowa 3 odcinkéw
drogi ekspresowej S61 Szczuczyn-
Raczki o dtugosci 66 km oraz obwod-
nica Nowego Miasta Lubawskiego
w ciggu DK15 o dl. 18 km.

Jaki jest plan finansowy na ten rok?
Olsztynski oddzial Generalnej Dy-
rekcji Drog Krajowych i Autostrad
wlatach 2016-2018 dysponowal budze-
tem w tacznej wysokosci 4,5 mld zt.
Byty to w kolejnych latach nastepujace

Czy polscy
przewoznicy
SZynowi
powinni
kupowac
tabor tylko

u krajowych
producentow?

kwoty: 2016 - 1,8 mld zi, 2017 - 1,7
mld z1, 2018 - 1 mld zt. W roku bieza-
cym plan finansowy ksztaltuje sie na
poziomie ok. 1 mld zt. W zwiazku
z tym, ze w przysztym roku oraz w 2021
w realizacji bedzie 8 duzych kontrak-
tow, o ktérych wspomniatem powyzej,
o tacznej dlugosci 156 km i wartosci
ponad 4 mld zi, to szacuje, ze nasz
budzet w skali roku bedzie ksztaltowal
sie na poziomie 1,5-2 mld zl.

0d kilku lat poprawia sie stan drég na
Warmii i Mazurach. Kiedy turysci do zna-
nych turystycznych miejscowosci pojada
lepszymi drogami?

Nie podam Zadnej daty docelowej, bo
budowa i utrzymanie drég jest procesem
ustawicznym. Pamietajmy, ze drogi sie
zuzywaja. Juz teraz myslimy o remon-
tach nawierzchni drég wybudowanych
kilkanascie lat temu. Generalnie jednak
stan drog w wojewodztwie warminsko-
-mazurskim si¢ poprawia. Gdy poréw-
namy rzeczywisto§¢ drogowa w woje-
wodztwie sprzed kilku czy kilkunastu
lat, to postep jest widoczny golym
okiem. Wplyw na to maja zaréwno duze
inwestycje drogowe jak i biezace remon-
ty nawierzchni. Do wykonanych juz
zadan poprawiajacych stan infrastruk-
tury drogowej nalezy doliczy¢ te, ktdre
s3 obecnie na etapie przygotowawczym,
abeda realizowane w blizszej lub dalszej
przysztosci. Sa to przede wszystkim S16
Mragowo-Orzysz-Etk, S5 Ornowo-
Wirwajdy czy DK 65 od granicy z woj.
podlaskim do przejscia granicznego
w Goldapi.

Prowadzimy réwniez szereg zadan
poprawiajacych bezpieczenstwo na
drogach w ramach Programu Likwi-
dacji Miejsc Niebezpiecznych. Objete
zostaly nim 53 zadania o facznej war-
tosci 817 mln zt.

Trwaja procedury zwigzane z projektem
i budowa drogi ekspresowej S16 Borki
Wielkie-Mragowo wraz budowa obwod-
nicy Mragowa w ciagu DK59. Kiedy zosta-
nie zrealizowana ta inwestycja?

W lutym br. otworzylismy oferty
w przetargu na budowe tego odcinka

dr inz. ROBERT STERNIK,

Akademia Humanistyczno-Ekonomiczna w todzi

Odpowiedz na tak postawione pytanie jest dos¢
klopotliwa. Z jednej strony sentyment i poczucie so-
lidarnoéci z rodzimymi producentami, a z drugiej
twarde, racjonalne przestanki wynikajace z przeko-
nania, ze potrzebny jest mozliwie duzy wysitek, by
odbudowa¢ zaufanie klientéw i podréinych do
transportu szynowego. Nie zawsze do klienta prze-
mawiaja wylacznie wzgledy ekologiczne, wyrézniaja-
ce przeciez transport szynowy. Klient oczekuje ustugi
taniej, dostepnej, sprawnej i wygodnej. Takie warun-
ki moze zapewni¢ dobrze zorganizowany transport
$wiadczony wysokiej klasy, nowoczesnym taborem.

Praktyka ostatnich lat wskazuje, ze tabor wytwa-
rzany przez krajowych producentéw nieomal nie
ustepuje temu sygnowanemu przez wiodgce $wiato-
we firmy. Z punktu widzenia przedsiebiorstw eksplo-
atujacych tabor szynowy wazna jest cena zakupu,
koszty eksploatacji, jako$¢, niezawodno$¢, poziom
obslugi gwarancyjnej i serwisu pogwarancyjnego.
Trudno sprosta¢, takim wymaganiom, gdy zdarza
sie, ze krajowy producent przeszacowal swoje mozli-
wosci produkcyjne i zamoéwiony tabor byt ,,szyty go-
racg igly. Montowany w pospiechu, niedbale,
z opOznieniem wymagal dodatkowych czynnosci
poprawkowych juz u odbiorcy. To nie budzi zaufania,
nie poprawia wizerunku marki a co najgorsze, na-
wigzuje do starych ztych tradycji, rynku brakow.
W obecnej sytuacji, koniecznej walki o odzyskanie
klienta przewozow szynowych, wazne jest odzyska-
nie zaufania do transportu szynowego - niekoniecz-
nie w oparciu o sentymenty narodowe.

i okazalo si¢, ze najnizsza z nich jest
0103 mlIn z1 drozsza niz zakladal nasz
kosztorys. Postepowanie zostalo wiec
uniewaznione na podstawie art. 93 ust.
1 pkt. 4) ustawy Prawo zamoéwien pub-
licznych. Cena oferty najkorzystniejszej
wynosi 708 648 065 zl, natomiast
GDDKIiA zamierzata przeznaczy¢ na
sfinansowanie zamowienia kwote
604 970 252 zt. Nie mieliémy mozliwo-
$ci zwigkszenia zatozonej kwoty do
wartosci oferty najkorzystniejszej i stad
decyzja o uniewaznieniu postepowa-
nia. Kolejny przetarg na te inwestycje
oglosiliémy 21 VIII 2019 r. W nowym
postepowaniu przyjeliémy inne niz
uprzednio kryteria oceny ofert. Szcze-
gotowe informacje znajduja sie w treéci
opublikowanego ogloszenia o zamé-
wieniu. Realizacja zadania planowana
jest na lata 2020-2023.

Kiedy bedzie realizowana, bardzo wazna
dla usprawnienia ruchu samochodowego
w wojewodztwie, budowa drogi ekspresowej
$16 na odcinku Mragowo—0rzysz—-Etk?

Szesnastka to gtéwny szlak komu-
nikacyjny Warmii i Mazur w uktadzie
réwnoleznikowym. Spina ona wszyst-
kie drogi krajowe wojewodztwa bieg-
nace na linii péinoc-potudnie, stano-
wigc tym samym kregostup komuni-
kacyjny regionu. Obecnie na odcinku
od Mragowa do Etku DK16 jest waska,
kretg droga o nienormatywnych tukach
poziomych i pionowych z nienorma-
tywnymi obiektami. Jednoczes$nie jest
to droga zaliczana do transeuropejskiej
sieci transportowej TEN-T i ujeta jest
w rozporzadzeniu Rady Ministrow
w sprawie sieci autostrad i drog eks-
presowych jako droga ekspresowa kla-
sy S. Obliguje nas to podjecia prac nad
rozbudowg tej trasy.

Na jakim etapie sa obecnie prace przy
§16?

We wrzeéniu 2017 r. podpisalismy
umowe na dokumentacje projektowa
dla drogi ekspresowej S16 Mragowo-
Orzysz-Elk. Obecnie projektanci wy-
konujg studium techniczno-ekono-
miczno-$rodowiskowe oraz inwenta-

LESZEK MIETEK,
prezydent Zwiazku Zawodowego Maszynistow
Kolejowych w Polsce
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Polscy producenci taboru kolejowego w ostat-
nich latach zrobili gigantyczny postep w swoich
zdolnosciach produkcyjnych, jakosci i nowo-
czesnosci taboru.

Jeszcze kilkanascie lat temu istniato przeko-
nanie, ze produkty wytwarzane przez zachod-
nich producentéw sa gwarancja jakosci i nieza-
wodnoéci, ale dzi$ si¢ to zmienilo. I tabor Pesy
czy Newagu zdobywa uznanie nie tylko wéréd
polskich przewoznikéw, ale takze na calym
Swiecie.

Mysle, ze dzigki staraniom polskich menedze-
réw przestarzale Zaklady Naprawcze Taboru
Kolejowego zmienily si¢ w nowoczesne firmy
niczym nie ustepujace zaktadom zachodniej Eu-
ropy, a nasi inzynierowie potrafia zaprojektowa¢
tabor spelniajacy oczekiwania klientéw. Polscy
producenci potrafia tez konkurowa¢ z zachodni-
mi firmami ceng produktéw.

W zakupach nowego taboru jest jednak pew-
na utomnos¢, ale to nie po stronie producentow
a raczej po stronie zamawiajacych, ktérzy nie
stawiajg na dtugie sprawdzone serie, a ciagle po-
szukujg nowosci i réznorodnosci, co niestety ma
zle przelozenie na jako$¢ i niezawodnos¢ proto-
typowego taboru. Cale szczescie, ze ta tendencja
sie zmienia i mam nadzieje, ze zamawiajgcy co-
raz czedciej beda stawiali na niezawodnosé
sprawdzonych w trakcie eksploatacji taboru,
a nie na réznorodnos¢ za wszelka cene.

ryzacje przyrodnicza. Przygotowywa-
ne s3 materialy do decyzji srodowisko-
wej. Pod koniec roku, po zakonczeniu
analizy wielokryterialnej wskazemy
rekomendowany przez nas wariant we
wniosku do Regionalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska o wydanie decy-
zji Srodowiskowej. Inwestycja ta nie
ma jeszcze zapewnionego finansowania
w Programie Budowy Drég Krajowych,
stad o jej realizacji mozemy mysle¢
w kolejnych perspektywach finanso-
wych.

Warto przypomnie¢, ze procedura
wyboru wariantu przebiegu drogi kra-
jowej nr 16 na odcinku Mragowo-
-Orzysz-Elk zostala wszczeta w 2008 1.
Analizowano wowczas 16 wariantow
i wykonano dla nich inwentaryzacje
przyrodnicza, ktora wykazala brak
mozliwosci wyboru wariantu bezkoli-
zyjnego pod wzgledem najcenniejszych
elementow przyrodniczych. Silny byt
réwniez nacisk spoleczny, aby prze-
analizowa¢ dodatkowe, zaproponowa-
ne w toku konsultacji, warianty prze-
biegu trasy.

Olsztyniska GDDKiA zdecydowala,
aby w 2009 r. przeprowadzi¢ analize
nowych, wczesniej nierozpatrywanych
wariantéw oraz wykona¢ korekte wa-
riantow z 2008 r. Wykonawca opraco-
wania zaproponowal do analizy kolej-
ne 25 odcinkéw, co w polaczeniu
z opracowanymi w 2008 r. szesnastoma
dalo tacznie 41 wariantowych odcin-
koéw w obrebie kilku korytarzy rozpa-
trywanych w procedurze wyboru no-
wego przebiegu drogi krajowej nr 16.
Dla wszystkich wariantéw wykonano
inwentaryzacje przyrodnicza, ktorej
celem bylo wykazanie istnienia lub
braku chronionych siedlisk i stanowisk
roélin chronionych oraz okre$lenie
zagrozen, jakie moze spowodowac bu-
dowa drogi w rejonie objetym ochrona
w ramach europejskiej sieci Natura
2000.

Jaki jest efekt inwentaryzacji przyrod-
niczej?

W rezultacie analizie poddano
41 wariantéw na trasie od Sorkwit

MICHAL LITWIN,
dyrektor generalny Zwiazku Niezaleznych
Przewoznikow Kolejowych

Polscy przewoznicy powinni nabywac tabor
spetniajacy ich potrzeby. System natomiast powi-
nien by¢ zaprojektowany tak, by optacalnos¢ inwe-
stycji w nowy tabor byta wieksza niz obecnie. Wow-
czas z pewnoscig duza czes$¢ tortu na nowy tabor
przypadtaby polskim producentom.

Promowanie nabywania nowego taboru ma gle-
boki sens z co najmniej trzech powodéw. Po pierw-
sze, nowe pojazdy s3 nawet 30% oszczedniejsze
w stosunku do tych produkowanych 30-40 lat
weczesniej. Ma to szczegolne znaczenie w walce z za-
nieczyszczeniem powietrza i emisjg CO.. Po drugie,
nowe pojazdy mniej niszcza nawierzchnie kolejowa,
a zatem prowadza do mniejszych kosztow utrzyma-
nia infrastruktury kolejowej. Po trzecie, zakupy no-
wego taboru napedzaja dzialania proinnowacyjne,
powoduja zwigkszenie budzetéw na badania i roz-
woj oraz na inwestycje w nowe technologie. W efek-
cie kolej miataby szanse na stworzenie atrakcyjnych,
wysokoplatnych miejsc pracy i realnego rozwoju
polskiej inteligentnej specjalizacji w zakresie nowo-
czesnego taboru kolejowego.

Przyktadowymi narzedziami promowania zaku-
pow nowego taboru moze by¢ powiazanie stawek
dostepu do infrastruktury kolejowej z wiekiem ta-
boru tak, aby nowsze pojazdy placity mniej. Inny
sposob to wprowadzenie realnych utatwien w rozli-
czaniu energii elektrycznej na potrzeby trakcyjne
wg zuzycia. Obecnie jest to teoretycznie mozliwe,
ale w praktyce nie dziata.

NASZ ROZMOWCA

m Urodzit sie 24 maja 1958 . w Kolnie.

m Absolwent Wydziatu Inzynierii Ladowej (specjalnosé drogi,
ulice i lotniska) na Politechnice Warszawskiej.

m Studia podyplomowe: Politechnika Krakowska na Wydziale
Inzynierii Ladowej — Instytut Drég, Kolei i Mostéw oraz
Szkofa Gtéwna Handlowa, Kolegium Zarzadzania
i Finansow.

m Kariere rozpoczat w 1983 1. w Slaskim Przedsiebiorstwie
Drogowym w Mikotowie jako kierownik robét.

m W [atach 1987-90 byt asystentem projektanta w Biurze
Projektéw Budownictwa Komunalnego w Katowicach.

m (Odroku 1993 zwigzany jest zawodowo z Dyrekcjg Okregowg
Drég Publicznych w Olsztynie petnigc stanowiska
kierownicze

m W [atach 1999-2002 petnit funkcje inzyniera rezydenta
Kontraktu nr 74.1,Wzmocnienie nawierzchni drogi krajowej
nr 7 Gdarisk-Warszawa na odcinku Rychnowo-Rychnowska
Wola" oraz pracowat jako projektant drogowy w pracowni
projektowo-konsultingowe;.

® Prace w Generalnej Dyrekcji Drdg Krajowych i Autostrad
rozpoczat w 2002 r., najpierw na stanowisku naczelnika
Wydziatu Drdg, a nastepnie jako zastepca dyrektora
Oddziatu.

® W roku 2006 objat stanowisko dyrektora Oddziatu GDDKiA

w Olsztynie.
® Hobby: podréze i astronomia.

do Etku i zbadano obszar o dtugos-
i 80 km i szerokos$ci 20 km. Obecnie
jesteSmy na takim etap prac, na kto-
rym dzigki wykonanym analizom
i pozyskanej wiedzy moglismy za-
wezi¢ rozpatrywane warianty z po-
nad czterdziestu do trzech. Jeden
z nich zarekomendujemy Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska we
wniosku o wydanie decyzji Srodowi-
skowej.

Wojewodztwo warminisko-mazurskie ma
jedna z najmniejszych w Polsce gestosé¢
drdg. Kiedy to sie zmieni?

Za dwa lata region wzbogaci si¢ o po-
nad 60 km nowej drogi ekspresowej
S$61 na wschodzie wojewddztwa, jednak
generalnie zmiany w sieci drogowej na
Warmii i Mazurach to zmiany jakos-
ciowe zwigzane z przebudowg istnie-
jacych drog i zmiang ich klasy tech-
nicznej, gtéwnie z GP na S. Gestos¢
drég to pochodna gestosci zaludnienia
i zurbanizowania regionu, wiec
w najblizszej perspektywie nie nalezy
oczekiwac radykalnego wzrostu liczby
nowych droég.

prof. ALEKSANDER SEADKOWSKI,
Politechnika Slaska

Zdecydowanie nie! Oczywiscie przy zbli-
zonych warunkach propozycji od strony
technicznej oraz komercyjnej warto oddac
pierwszenstwo krajowemu producentowi.
Ale jezeli zagraniczny producent zlozyt lep-
sze propozycje, to sztuczne ograniczenie
moze tylko doprowadzi¢ do niezdrowej kon-
kurencji i w konicu odbije sie to na obnizeniu
konkurencyjnosci polskich firm.

Nie trzeba daleko chodzi¢ za przykladami.
Ponad 380 pojazdéw kolejowych i tramwa-
jow z Pesy Bydgoszcz jezdzi w 11 krajach:
Niemcy, Wlochy, Czechy, Rosja, Ukraina,
Bulgaria, Litwa, Biatorus, Wegry, Rumunia
i Kazachstan.

Warto zaznaczy¢, ze Niemcy (Siemens),
Czechy (CZ LOKO), Ukraina (Syty Trans-
port Hrupp Oo0) i inni (podano tylko przy-
ktadowych producentéw) maja wlasne krajo-
we lub miegdzynarodowe firmy, ktdre
produkuja pojazdy szynowe na terenie tych
krajéw. Tym niemniej polski producent dzie-
ki konkurencyjno$ci wlasnej produkcji prze-
dostaje sie na ten rynek.

Co mozna byloby powiedzie¢, jezeliby te
kraje wprowadzaly ograniczenia dla Polski?
Uwazam, ze sama dyskusja na ten temat bar-
dzo szkodzi wizerunkowi polskich produ-
centéw oraz Polsce, jako krajowi z wolnoryn-
kowa gospodarka.



