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Рециклинг – относительно новое слово, которое пришло как в русский, так и в 
польский язык, не найдя своего языкового эквивалента. Не удивительно, что проверка 
орфографии русского языка в программе WORD пока что подчеркивает это слово, как 
ошибочное. Это обусловлено тем, что понятие рециклинг является более широким, по 
сравнению с понятиями переработки вторичных ресурсов или утилизации. Хотя, в узком 
понимании, а именно в качестве эквивалента переработки отходов, это слово уже прочно 
вошло в русский язык. Например, существует журнал «Рециклинг отходов» [1] или про-
водится конференция под тем же названием [2]. Аналогичный журнал выходит в Польше 
[3]. Проводятся также регулярные тематические конференции. Тем не менее, сейчас сле-
дует говорить не о самом рециклинге, который уже прочно занял свое место в качестве 
последнего этапа, который завершает жизнь технических средств, но можно говорить об 
идеологии рециклинга. 

В настоящее время следует учитывать будущий рециклинг на всех этапах жизнен-
ного цикла технического средства. Еще на этапе проектирования транспортного средства 
следует использовать технологии DFD (Design for Disassembly – проектирование с учетом 
демонтажа), DFR (Design for Recycling – проектирование с учетом рециклинга) и DFE (De-
sign for Environment – проектирование с учетом охраны окружающей среды). При разли-
чии названий этих технологий, их объединяет общая идеология – запроектированное тех-
ническое средство или устройство должно быть таковым, чтобы могло быть демонтирова-
но с минимальными потерями (временными и финансовыми). При этом полученные в ре-
зультате демонтажа компоненты изделия должны быть либо использованы повторно в 
целости на рынке, либо достаточно просто поддаваться переработке в качестве вторично-
го сырья. Очевидно, что сложно целиком исключить в конструкциях машин компоненты 
опасные для окружающей среды. Тем не менее, следует стремиться, с одной стороны, к 
минимизации их использования еще на этапе проектирования, с другой стороны, при де-
монтаже изделий они должны быть в 100% объеме собраны, утилизированы, а еще лучше, 
переработаны. 

Указанные выше операции демонтажа будут осуществляться намного проще, если 
на этапе демонтажа будет известна полная информация, касающаяся характеристик от-
дельных компонентов изделия, т.е. может ли быть та или иная часть использована повтор-
но, ее массовые характеристики, материальный состав, рекомендованные средства пере-
работки или утилизации и т.д. Важно, чтобы такие сведения входили в базы данных, кото-
рые были бы доступны и дополнялись бы постоянно на всех этапах проектирования, про-
изводства и эксплуатации изделия. Кроме того, важная информация относительно спосо-
бов демонтажа, необходимом для этого инструменте и оборудовании, также должна быть 
доступна для фирм, занимающихся рециклингом. Это с одной стороны позволило бы 
упростить процесс демонтажа, рециклинга и утилизации, а с другой стороны дало бы воз-
можность рециклинговым фирмам заранее оценить баланс расходов и возможные доходы 
от выполнения указанных операций. 



Последнее весьма важно с учетом того, что в настоящее время все большее количе-
ство изделий изначально проектируется на определенный срок эксплуатации. В статье [4] 
авторы рассматривали системы оплаты рециклинга и утилизации автомобилей, которая, в 
конечном счете, перекладывались на конечного потребителя. В настоящее время идеоло-
гия рециклинга такова, что операции, связанные с рециклингом, не должны быть убыточ-
ны. Наоборот, рециклинговые фирмы должны приносить доход без дополнительных оплат 
за рециклинг. Т.е. изначально техническое средство должно быть запроектировано, изго-
товлено, и далее эксплуатироваться таким образом, чтобы все операции рециклинга на 
конечном этапе не были бы убыточными. 

Оказывается, что такая идеология имеет право на существование и бывает эконо-
мически оправданной. Более того, фирмы, которые ее внедряют, могут ее использовать в 
рекламных целях. Примером такой фирмы может служить Chevrolet Poland Sp. z o.o. [5], 
которая поддает рециклингу или использованию запчастей на вторичном рынке более 
85% компонентов своих автомобилей. При этом ни конечные пользователи, ни рециклин-
говые фирмы не несут дополнительной финансовой нагрузки. Последнее достигается на 
основе заключения договоров между Chevrolet и рециклинговыми фирмами. 

Идеология рециклинга должна базироваться на законодательстве государств. В бо-
лее 50 странах мира существует законодательная база для идеологии рециклинга. В статье 
[4] был указан ряд директив Евросоюза и законов Польши, посвященных проблемам ре-
циклинга. Тем не менее, указывалось, что в отличие от Германии, Швеции или Нидерлан-
дов, которые были взяты в качестве примера, Польше имеет децентрализованную систему 
рециклинга автомобилей. Новое законодательство [6] уже предполагает создание специа-
лизированной сети рециклинговых центров и обязует экспортеров автомобилей для их 
рециклинга использовать собственные сети. Таким образом, Польша также начала исполь-
зовать системный подход для рециклинга автомобилей. Очевидно, что такой подход дол-
жен в будущем быть расширен и на другие транспортные средства, например, на железно-
дорожный или промышленный транспорт, которые имеют значительное количество 
транспортных средств с весьма почтенным возрастом эксплуатации. 

К сожалению, в странах СНГ законодательная база идеологии рециклинга является 
очень слабой. Например, в статье [7] отмечалось, что годовой оборот данной отрасли в 
Германии составляет 80 млрд евро. В ней занято более 240 тысяч сотрудников. При этом, 
несмотря на то, что количество отходов промышленности в России может превышать 
немецкие показатели, законодательная база не развита. Точное название данной статьи 
говорит само за себя – «Рециклингу нужны законы». 

Насколько опасным является отсутствие законодательства в данной отрасли? На 
странице [8] приведены данные для московского региона. Несмотря на огромное количе-
ство транспортных средств в данном регионе в легальную сеть рециклинговых предприя-
тий входит только 10 фирм. Как отмечают авторы информации, это означает, что огром-
ное количество старых транспортных средств отдается владельцами за бесценок в сомни-
тельного характера автомобильные мастерские, с помощью которых проводится снятие 
таких автомобилей с учета. При этом они либо проходят косметический ремонт и снова 
отправляются на вторичный рынок автомобилей, представляя угрозу для эксплуатации, 
либо с них снимаются все детали, которые могут быть «условно» повторно использованы, 
хотя и это весьма сомнительно. Все же остальные части выбрасываются на многочислен-
ные, часто нелегальные, свалки. Различные жидкости просто выливаются в почву с воз-
можностью попадания в водоемы. Очевидно, что такой подход приводит к тому, что при-



роде региона наносится непоправимый ущерб. В результате вместо того, чтобы идеология 
рециклинга приносила доход и способствовала развитию промышленности, происходит 
обратное явление. К сожалению, такое положение имеет место не только для конкретного 
московского региона, но и для большинства стран СНГ в целом. 

В заключение следует отметить, что само по себе появление законодательной базы 
рециклинга не решит проблемы. Важно также внедрение этого законодательства в жизнь, 
для чего нужно проведение ряда организационных мероприятий. Вполне возможно, что на 
первом этапе формирования сети рециклинговых предприятий необходимо представление 
им режима наибольшего благоприятствования, прежде всего при помощи налоговой по-
литики. 
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