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Perspektywa rozwoju
transportu kolejowego
w potaczeniach

Wschod - Zachod

Koniecznos¢ analizy perspektyw rozwoju sieci drég kolejowych
taczacych Wschod z Zachodem jest oczywista, poniewaz moiliwe
inwestycje w infrastrukture transportu to wielomiliardowe
naktady, wymagajace potaczenia wysitkow wielu paristw w celu
stworzenia skutecznego transportu taczacego Wschod z Zachodem.

Ledace u 2rddet koniecznosci rozwoju
potaczenia Wschod - Zachad preenie-
sienie mocy produkcyinych do krajow
Azji Poludniowo-Wschodniej byto
uwarunkowane przede wszystkim
tania sita robocza w tym regionie,
a takie wystgpujaca w krajach wysoko
rozwinietych potrzeba rozwiazania
problemow ekologicznych poprzez
preenoszenie szkodliwej produkcji
w inne rejony swiata. Wiele krajow
cresciowo albo w calodci przeniosto
zaktady przemyslu metalurgicznego,
elektromaszynowego, elektronicznego
i elektryeznego na Wschod, a owe drie-
dziny przemystu zajely pozycje lidera
w rozwoju gospodarczym regionu.
Wyizej wymienione czynniki wphrwa-
ja na podzial drég transportowych i ich
stritkiure. Analizujac perspekiywy roz-
woju drég kolejowych migdey Wscho-
dem a Zachodem. mamy na wegledzie
przede wszystkim transport migdzy
krajami Wspdlnoty Niepodleglych
Panstw a krajami Unii Europejskiej.
Jesli przeanalizujemy strukturg drog
transportowych z patistw potudniowo-
wsachodniej Azji do UE, to wirdd nich
miejsce dominujace zajmuje produkcja
przemystu maszynowego. Natomiast
migdzy krajami WNP a krajami Unii
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transportuje sie najwiccej produktdw
przemysiu paliwowo-energetycznego
{np. ropy naftowej i gazu ziemnego).
Maleky podkreslic, #e jezeli wylaczyd
ropg naftowa i gaz. zajmujace pierwsze
miejsce w ransporcie rurociagowym,
to pozostate towary moglyby byc
7 powodzeniem transportowane droga
kolejowa.

Problemy transportu kolejowego

Jednak obecnie wigkszosd towardw
z krajow Azji Poludniowo-Wschodniej
jest transportowana droga morska.
Dlaczego? Poniewat transport ko-
lejowy jest za drogi. Ponadto nie
ma okreslone jasnej polityki cenowej
przewozdw, szczegdlnie na terenie
Federacji Rosyjskiej. Oprocz tych
problemaw nalezy wymienic rowniei:
brak platform przetadunkowych oraz
wielkogabarytowych kontenerdw,
nieprzemyslana polityke taryiowa,
wysokie stawki oplat za ubezpieczenie
kontenerdw, brak ulg na kursy pustych
kontenerdw i platform, brak odpo-
wiedniego serwisu oraz rozwiazan
technologicznych, problemy logistycz-
ne, niedostatecznie rozwinigly pod-
stawe prawna, skrajnie zagmatwane
i sprzeczne prawodawstwo celne, brak

INFRASTRUETURA

prof. dr hab. Aleksander Stadkowski

Politechnika Sl3ska

moEliwosci remontowych, ktéryeh nie
starcza na naprawe biezacego taboru
kolejowego, brak terminali przela
dunkowych dla kontenerow wielko-
gabarytowych, negatywny stosunck
swiata do sytuacji ekonomicznej
i politycznej Rosji, a w szczegolnosci
do jej transportu komunikacyjnego,
oraz brak miedzynarodowych umow
dotyczacych stawek taryfowych.
Przez ostatnie kilka lat sytuacja zu-
pelnie si¢ nie zmienila i rozwdj drog
kolejowych w Polsce utknal w mar-
twym punkcie. Niemniej wigkszos<
przeszkod w rozwoju transportu droga
kolejowa na trasie Wschdd - Zachod
lezy po stronie rosyjskiej. Jednym
z czynnikow wstrzymujacych trans-
port koleja jest rozny rozstaw szym,
W Polsce oraz w wigkszosci panstw eu
ropejskich odleglosc migdzy wewngtrz
nymi powierzchniami gtéwek szyny
wynosi na liniach normalnotorowych
1435 mm. Natomiast w krajach bytego
ZSER rozstaw szyn to 1520 mm. Obec-
nie Polska ma wystarczajace mozliwo
sci preefadunkowe. W tym kontekscie
warto wymieni¢ Euroterminal Slawkow.
Jest on terminalem logistycznym usytu-
owanym na styku najdalej na zachod
wysunigtego odeinka linii kolejowych
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o szerokim rozstawie toru (1520 mm)
i linii normalnotorowej (1435 mm),
dzigki czemu doskonale wpisuje sig
w rozwdj transportu kontenerowego
na trasie Daleki Wschad i Azja - Euro-
pa Zachodnia. Jednoczesnie Eurotermi-
nal w Stawkowie znajduje sig w poblizu
przeciecia Faneuropejskich Koryvtarzy
Transportowych laczacych Wschad
¢ Zachodem (Paneuropejski Korytarz
Transportowy 11I) oraz Pélnoc z Polu-
dniem (Paneuropejski Korytarz Trans-
poertowy V1) naszego kontynentu,

Ponadto nalezy wspomnied o naj-
wigkszej inwestycji ostatnich lat, jaka
jest Port Przeladunkowy Malaszewicze,
W Mataszewiczach nastepuje styk to-
réw o szerokosci 1520 mm i 1435 mm.
W zwiazku z tym zachodzi koniece-
nos¢ zmiany Srodka transportu kolei
europejskich na koleje panstw bylego
Z5RR i odwrotnie. Port ma mokliwosd
przeladunku wszystkich towardw pre-
worzonych przez kolej.

Polskie terminale maja dostateczne
mozliwosci przeladunkowe, zeby
zabezpieczy¢ obecne potrzeby trans-
portu migdzy Wschodem a Zachodem.,
Miestety w znacznej czesci mozliwodci
przeladunkowe tych terminali nie
sq w pelni wykorzvstywane,

Oproce terminali preetadunkowych
istnieja réwnie? inne techniczne
rozwiazania pozwalajace pokonad ba-
rierg roinej szerokoscl toréw. Jednym
# nich jest wykorzystywanie systemow
do preestawiania wagonow i lokomotyw
z rozstawy szerokotorowego (1668 mm;
stosowany w Hiszpanii i Portugalii
- przyp. red.) na normalnotorowy
(1435 mm). Owe systemy - TALGO lub
polski SUW2000 - sa = powodzeniem
stosowane w kolejowym transporcie
pasazerskim w Hiszpanil, jak réwnies
w przewozach migdzy Polska i Ukraing
lub migdzy Polska a Litwa. Stosowanie
podobnych systemdw w przewozach
towarowych jest jednak problematycz-
ne. Preyezyna ledy przede wszystkim
w kosztach stosowania takich syste-
mow, poniewai wyposatenie wagonu
towarowego, cysterny lub platformy
w potrzebne oprzeyrzadowanie to nie
wszystko, potrzebne sa takze dostoso-
wanie i budowa miejsc do przestawia-
nia wagondw, MNiestety przy wyborze
roewiazan technicznych dute znacze-
nie ma czynnik ludzki i polityczny.
Trudno wyjasni¢, dlaczego w Rosji
prey preewozach pasagzerskich Rosja -
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Miemcy stosuje si¢ system TALGO, kto-
ry nie tylko jest technicznie trudnigjszy
w pordwnaniu z SUW2000, ale przede
wszystkim nie jest niezawodny oraz
wymaga dodatkowego wyposazenia
wagonu. Tymezasem system SUW2000
jest systemem kompakiowym, fatwym
w cksploatacji zardwno w wagonach
towarowych, jak i pasaterskich orax nie
wymaga duzej inwestycji kapitalowej.

Podsumowujac, nalezy stwierdzid,
i w chwili obecnej system SUW2000
iest jedynym ekonomicznym i moz-
liwym rozwigzaniem dla przewozu
LOWATOWEED,

Polska moze faczy¢

Wschdd z Zachodem

Zasadniczym rozwiazaniem proble-
maw z transportem Wschaod - Zachod
jest budowa szerokiego toru na teryto-
rium panstw UE lub budowa normalne-
go toru w Rosji i na Ukrainie. Ostatnie
rozwigzanie jest najbardziej racjonalne,
gdyi, po pierwsze, istnieje motliwosd
budowy wspolnej kolei 1520/1435 mm
i, po drugie, istnieje wystarczajaca
liczba wielosystemowych wozéw
elektrycznych dla kolei 1435 mm. Nie-
mniej jednak pierwsze proby budowy
normalnej kolei na Wschod znajduja
sig dopiero w fazie poczatkowej. War-
to tutaj Zaznaczyd, e opracowano
wstepny projekt przediuzenia kolei
1433 mm do Lwowa, kiéry niestety
nie wzbudzit zainteresowania kierow-
nictwa kolei ukrainskiej. Oczywiscie
strona polska powinna podtrzymywad
tg inicjatywe, ale jednak wicksza czesc
odpowiedzialnosci leky po stronie
ukrainskiej.

Tym bardziej zdumiewa biernosé
strony polskiej w kwestii przediuzenia
szerokiego toru na Zachod. Oczy-
wiscie takie rozwiazanie wiazaloby
sig ze stratami wlasdcicieli terminali
preefadunkowych, jednak gospodarka
polska ewidentnie by na tym sko-
rzvstala. Przez brak zainteresowania
strony polskiej tym tematem pojawit
sig alternatywny projekt szerokiej kolei
Koszyce - Bratystawa - Wiederi. Jednak
i tu problemem jest pragmatyczne
podejscie strony stowackiej do takiego
rozwigzania, gdyz obrdt towarowy mie-
dzy Rosja i Austrig jest o wiele mniejszy
niZ miedzy Rosja i Niemcami. Obrot to-
Warowy ma znaczacy wphyw na rozwdj
linii transportowych i ukierunkowanie
przewozu towardw na trasie Niemey -
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Polska - Bialorus - Rosja okazuje sie
bardziej celowe.

Co dalej? Jakie rozwigzania sa naj-
bardziej obiecujace? Analiza perspek
Lyw TOZWOjU Lransportu towarowego
Wsachdd - Zachdd pozwala rekomen:
dowad wszystkim zainteresowanym
stronom, wirdd kidrych znajduja sie
Polska, Rosja, Niemcy, Bialorus, jak
rowniez firmy handlowe, stworzenie
konsorcjum i tym samym zwiekszenie
inwestyci w rozwdj infrastruktury kole-
jowej. Moina tutaj rozpatrywac zardw.
no istniejace linie kolejowe 1520 mm,
jak rowniez kierunki perspektywiczne,
porwalajace na transport towarow
trasami laczacymi szeroko pojety
Wschod z Zachodem. Wsrad takich
tras najbardziej preyszlosciowa jest
trasa granica Polski - Slawkow - Opole
- Wroclaw - Drezno. Ponadto slusz-
nym rozwiazaniem jest stosowanie
systemdw do przestawiania wagonow
i lokomotyw z rozstawu szerokotorowe-
go na normalnotorowy, jednak wybdr
powinien byé potwierdzony wzgledami
bezpieczenstwa, niezawodnosci i racja-
mi gospodarceymi. W zwigzku 2 tym
nalezy zyczyd polskiemu Ministerstwu
Infrastruktury wiekszej aktywnosci
w rozmowach ze strona ukrainska
i rosyjska, co preyvezyni sie do rozwoju
transportu kolejowego i pozwoli Polsce
stac sig mostem laczacym Wschad
z Lachodem. a

*Na podstawie artykulu prof. dr. bab,
Aleksandra Stadkowskiego _K sonpocy
PAIBUIMUA CEMU KETEIHBX dopo:
OnR OBECNEUeHUR NEPEBOIOK MEWDY
Bacmoxom u Janadom x sonpocy
PAGEUMIA COMU WenesHnx dopog
1A ofecnedeHud NEPCaosoK Mexdy
Bocmoxom u Janados”, opublikowanego
w wkrairiskim czasopismie .Logistyka:
Problemy i Rozwigzania®, 4 (35} 15 {36)
201 I. Opracowanie i tlumaczenie: Anna
Beczkowska. Srodeytuly pochodzg od re-
dakgj.

The need to analyze the development pros-
pects of the railway networks connecting the
East with the West is obvious because pos-
sible investment in transport infrastructure
is a multibillion-dollar effart, requiring the
combination of common efforts of many
countries in order (o create an effective
I transportation between East and West.
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